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BSS580 



YAMAHA XT 600 E 



Ein Wort zuvor 



Dauerbrenner im YAMAHA-Modellprogramm tst 
der seit 1983 angebotene 600er Einzylinder, ver- 
baut in Strassen- und Gelandemotorrader. Der 
luftgekiihlte Vierventiler begeistert mit Durchzug 
aus dem Drehzahlkeller und problemloser ein- 
facher Wartung. 

1990 gesellt sich zur Fernreise-Enduro XT 600 
TEN ERE der Strassen wetzhobel SRX 600 und 
zum ieichten Gelandebolzer XT 600 die mehr auf 
Strassentauglichkeit ausgelegte XT 600 E. (XT 
600 und SRX 600 wurden 1990 ietztmalig ange- 
boten.) 
Gekiirzte Federwege. Gewichtsoptimierter Fahr- 



zeugaufbau {Auspufftopf als Teil des Rahmens, 
Trockensumpfdltank im Rahmen) und das viel- 
zitierte Fahrradhandling, machen die XT 600 E zu 
einem Stadt- und Landstrassenrauber erster 
Gute - zu einem Preis (1993: DM 9130), der 
verstandltcherweise viele schwach werden lasst. 
In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei- 
jahrige Motorradmechaniker-Ausbtldung erset- 
zen, setzt aber geubten Umgang mit Werkzeug 
und Materie voraus. 

Einzelne Arbeitsgange, zu deren Durchfuhrung 
Sonderwerkzeuge oder umfangreicher Maschi- 
nenpark (Ventilsitzfraser, spezielle Dome und 
Hulsen, Pressen) benotigt werden, die Hobby- 
mechaniker-Verhaltnisse ubersteigen, werden 
zur Durchfuhrung der Fach- oder YAMAHA- 
Werkstatt empfohlen. 



1 Werkzeug 



Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug 
konnen wir fur umfangreichere Wartungsarbeiten 
Oder gar Motoruberholungen vergessen. Also 
muss passendes Qualitatswerkzeug selbst be- 
sorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechaniker 
seine Maschine mil Spass bei der Arbeit in 
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von 
Werkzeugen, uber die der engagierte Hobby-Me- 
chaniker verfugen solfte: 

1 Gabelschliissel 

(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32) 

2 Ringschlusse! 

(abgekrdpft, kompletter Satz ab 6/7) 

3 SteckschlCissel 

(kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und SW30, 
32, 36!} 

4 Innensechskantschlussel 
(kompletter Satz 2—8 mm, abgewinkelt) 

5 Schraubenzieher fur Schlitzschrauben 
(ein kompletter Satz) 

6 Schraubenzieher fur Kreuzschlitzschrauben 
(ein kompletter Satz) 

7 Schlosserhammer 
(200 g, 500 g, 1000g) 

8 Meissel 

(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Korner) 

9 Stroboskoplampe 
(Zundungskontrolle) 

10 Feilen und Olstein 
(je ein Satz) 

11 Flachschaber 

(verschiedene Klingenbreiten, im Durch- 
schnitt 23 mm) 

12 Einen Dreikant-Schaber 

(ein Lbffelschaber ist nicht unbedingt erfor- 
derlich) 

13 Zangen 

(Kombi-, Wasserpumpen-, kleine Flachspitz-, 
Rundspitz-Seegerring innen und aussen, 
Grip-Zange) 

14 Einen isolierten Seitenschneider 

15 Schlagschraubenzieher 

(mit kompletten Schraubendreh-Einsatzen, 
Schlitz-, Kreuzschlttz- und Innensechskant- 
Einsatze) 



16 Knarre 

(kompiett mit alien Einsatzen s. o. 15) 

17 Drehmomentschlussel 

(5-60 Nm/60-300 Nm, da2u alle ndtigen 
Werkzeuge und Niisse) 

18 Gewindeschneid-Ausrustung 
(kompiett mit Lehre und Schneider) 

19 Helicoil-Ausrustung 

20 Elektrische Bohrmaschine 

(kompiett mit Ausrustung, inklusive Stander) 

21 Schraubstock 

22 Werkbank 

Das konnte geniigen, aber der sichere Mann 
treibt die Freude noch weiter und gbnnt sich 
noch andere gute Sachen. 

23 Verschiedene Abzieher, von denen der wich- 
tigste ein einfacher zweiarmiger ist. 

24 Ldtlampe mit verschiedener Ausrustung 

25 Elektrische Heizplatte (ca. 25 cm Durch- 
messer) 

26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr 
(letztere kompiett mit Halter) 

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen 

28 Ventilfeder-Spanner 

29 Kolbenring-Spannzange 

30 Lotkolben 

(verschiedene Grossen - 30, 80, 150 Watt) 

31 Fur die Elektrik: Prtiflampe, Ohm-Meter, Volt- 
Meter, Saurepriifer 

Dermassen ausgerustet, bereitet es auch keine 
Schwierigkeiten, sich aus den Sestanden des 
nachstgelegenen Schrott handlers Abzieher, Ab- 
drucker oder Spezialdorne und -hatter zu kon- 
struieren. Niitzlich ist in dem Fall auch noch ein 
Schleifbock, Eine Motorradhebebiihne stellt 
ebenfalls eine nicht zu unterschatzende Arbeit- 
serteichterung dar. Auf die Reifenmontage wird 
hier nicht eingegangen, da der Reifenhandler er- 
stens die schdnen Alu-Felgen Ihrer XT 600 E 
schonender behandelt, als dies bei einem Reifen- 
wechsel in Eigenregie vonstatten geht, und er 
zweitens auch fur die richtige Auswuchtung (dy- 
namisch) zustandig ist. 



2 Storungssuche 



Yamaha's XT 600 E darf als ausgereiftes Motor- 
rad gelten, denn der Motor hat seine Bewah- 
rungsprobe in der schon legendaren Tenere be- 
standen. Stbrungen stnd aiso nicht zu erwarten, 
doch der Teufel ist ein Eichhomchen. Die folgen- 
de Liste soil heifen, Fehler zu lokalisieren. 



• 6lpumpe defekt 

• Internes Olleck 



2.2 Kraftstoffsystem 



2.1 Schmiersystem 



2.1 .1 Olstand zu niedrig, holier Olverbrauch 

• 01 lauft aus, Dichtungen iassen durch 

• Kolbenringe verschlissen 

• Ventilfuhrungen Oder Schaftdichtringe 
abgenutzt 



2.1.2 6l verschmutzt 

• Ol oder Olf ilter nicht rechtzeitig gewechselt 

• Zylinderkopfdichtung schadhaft 

• Kolbenringe verschlissen 



2.1.3 Oldruck zu niedrig 

• Otstand zu niedrig 

• Uberdruckventil geoffnet oder festgeklemmt 

• Olsaugglocke zugesetzt 

• Olpumpe verschlissen 

• Ol lauft aus 



2.1.4 Oldruck zu hoch 

• Uberdruckventil geschlossen 
oder festgeklemmt 

• Olfiiter, Oltunnel verstopft 

• Falsche Olviskositat 



2.1.5 Kein Oldruck 

• Olstand zu niedrig 

• Olpumpen-Antriebsrad gebrochen 
oder Olleitung defekt 



2.2.1 Motor wird durch gedreht, springt aber 
nicht an 

• Kein Kraftstoff im Tank 

• Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser 

• Motor mit Kraftstoff Ciberflutet («abgesoffen») 

• Kein Funke an den Zundkerzen 

• Luftfilter verstopft 

• Ansaugen von Nebenluft 

• Falsche Choke-Betatigung 

• Falsche Gasdrehgriff-Betatigung 



2.2.2 Motor springt schlecht an oder geht 
sofort wieder aus 

• Falsche Choke-Betatigung 

• Versagen der Ziindanlage 

• Vergaser defekt 

• Kraftstoff verschmutzt 

• Ansaugen von Nebenluft 

• Leeriaufdrehzahl falsch eingesteltt 



2.2.3 Unruhiger Leerlauf 

• Zundsystem defekt 

• Leeriaufdrehzahl falsch eingestellt 

• Vergaser defekt 

• Kraftstoff verschmutzt 



2.2.4 Zundaussetzer beim Beschleunigen 

• Zundsystem defekt 

• Luftabsperrventil defekt 



2.2.5 Fehlziindungen 
• Zundsystem defekt 



• Vergaser defekt 

• Luftabsperrventil defekt 



2.2.6 Schlechte Leistung und hoher 
Verbrauch 

• Kraftstoffsystem verstopft 

• Ztirid system defekt 

• Schwimmerstand zu hoch 

• Luftfilter verschmutzt 



2.2.7 Zu mageres Gemisch 

• Kraftstoffdusen verstopft 

• Unterdruckkolben verklemmt 

• Schwimmernadelventil defekt 

• Schwimmerstand zu tief 

• Tartkdeckel-Beluftungsloch verstopft 

• Kraftstoffschlauch eingeklemmt 

• Entliiftungsschlauch verstopft 

• Ansaugen von Nebenluft 



2.2.8 Zu fettes Gemisch 

• Luftdiisen verstopft 

• Schwimmernadelventil defekt 

• Schwimmerstand zu hoch 

• Choke bei warmem Motor betatigt 

• Luftabsperrventil festgeklemmt 
oder gesehlossen 

• Luftfiiter verschmutzt 



2.3 Zylinderkopf , Ventile, Zylinder 



2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmassige 
Kompression 

• Ventite falsch eingestellt 

• Ventile verbrannt oder verbogen 

• Falsche Ventilsteuerzeiten 

• Ventilfeder gebrochen 

• Zylinderkopf dichtung blast durch 

• Zylinderkopf verzogen Oder gerissen 

• Zylinder oder Kolbenringe verschlissen 



• Klemmendes Ventil oder gebrochene 
Ventilfeder 

• Antrieb der Ausgleichswelle verschlissen 

• Steuerkette zu locker Oder verschlissen 

• Steuerkettenspanner verschlissen 
oder beschadigt 

• Kolben oder Zylinder verschlissen 

• Dbermasstge Olkohlebildung im Brennraum 



2.3.4 Starke Rauchentwicklung 

• Zylinder oder Kolben verschlissen 

• Kolbenringe falsch montiert 

• Kolben oder Zylinderwand mit Riefen 
oder Schrammen 

• Ventildichtungen und -Fuhrungen verschlissen 



2.3.5 Uberhitzen 

• Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum 

• Zu magere Vergasereinstellung 

• Kiihlsystem defekt 



2.4 Kupplung, Schaltgestange, 
Getriebe 



2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen 

• Kein Spiel in der Betatigung 

• Federn erlahmt oder zu schwach 

• Kupplungsbelage verschlissen 



2.4.2 Kupplung riickt nicht aus 

• Zuviel Spiel in der Betatigung 

• Scheiben verzogen 

• Druckmechanismus defekt 



2.4.3 Ubermassig starker Hebeldruck 

• Kupplungszug falsch verlegt, beschadigt 
oder verschmutzt 

• Druckmechanismus beschadigt 



2.3.2 Zu hone Kompression 2.4.4 Rauhe Kupplungsbetatigung 

• Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum • Riefen im Kupplungskorb 



2.3.3 Starke Gerauschentwicklung 
• Ventile falsch eingestellt 



2.4.5 Getriebe schwer schaltbar 

• Falsche Kupplungseinstellung, zuviel Spiel 



in der Betatigung 

• Schaltgabetn verbogen 

• Schaltwelle verbogen 

• Schaltwalzennockenrillen beschadigt 



2.6.5 Federung zu hart 

• Zu viel Gabelol 

• Falsche Gabelol-Viskositat 



2.4.6 Gangespringen heraus 



2.6.6 Gerausche beim Einfedem 



• Schaltklauen verschlissen 

• Schaltklauen verbogen 

• Schaltwelle verbogen 

• Feder der Schaltwalzenarretierug gebrochen 



• Gleitrohr Oder Fiihrungsbuchsen abgenutzt 

• Zu wenig Gabelol 

• Vorderradgabel-Befestigungsteile lose 

• Zu wenig Fett im Tachometerantrieb 



2.5 Kurbelgehause, Kurbelwelle 



2.7 Scheibenbremse 



2.5.1 Ubermassig starkes Gerausch 

• Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager 
verschlissen (Rumpeln) 

• Pleuellager verschlissen (Klopfen) 



2.7.1 Schlechte Bremsleistung 

• Luft im Hydrauliksystem 

• Abgenutzte Bremsklbtze 

• Bremsklbtze verschmutzt oder verglast 

• Hydrauliksystem undicht 



2.6 Vorderbau 



2.6.1 Lenkung schwergangig 

• Lenksaulenmutter zu fest angezogen 

• Lenkkopflager beschadigt oder defekt 

• Reifenluftdruck zu niedrig 



2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite 

• Gabelbeine ungleichmassig mit Ol befiillt 

• Standrohr verbogen 

• Vorderachse verbogen 

• Rad falsch eingebaut 



2.6.3 Vorderrad flatten 



2.8 Hinterrad, Trommelbremse, 

Aufhangung 



2.8.1 Trommel n oder seitliches Flattern 
des Rades 

• Felge verzogen 

• Radlager lose 

• Reifen falsch montiert 

• Reifen defekt oder unwuchtig 

• Achse nicht festgezogen 



2.8.2 Federung zu weich 

• Feder ermudet 

• Stossdampfer falsch eingestellt oder defekt 



• Felge verzogen 

• Vorderradlager ausgeschlagen 

• Reifen falsch montiert 

• Reifen defekt 

• Reifen unwuchtig 

• Achsmutter nicht geniigend angezogen 



2.8.3 Gerausche beim Einfedem 

• Stossdampfergehause klemmt 

• Befestigungsteile lose 

• Gelenke verschlissen 



2.6.4 Federung zu weich 

• Gabelfedern ermudet 

• Zu wenig Gabelol 

• Falsche Gabeibl-Viskositat 



2.8.4 Schlechte Bremsleistung 

• Bremse falsch eingestellt 

• Bremsbelage verunreinigt oder verschlissen 

• Nockenflache verschlissen 



• Bremstrommel verschlissen Oder unrund 

• Falsche Eirtstellung des Bremshebels 
auf der Wellenverzahnung 



2.9 Batterie, Batterieaufladung 



• Kurzschluss-Schalter auf OFF 

• Kein Funke an den Zundkerzen 

• CDI-Einheit defekt 

• Lichtmaschine defekt 

• Kabel zwischen Zundkerze und Lichtmaschi- 
ne Oder Zundbox und Zundspule ungenugend 
angeschlossen, gerissen oder kurzgeschlossen 



2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter 
Ziindung 

• Batterie ieer 

• Zu niedriger Saurestand 

• Zu gertnge spezifische Dichte 

• Storung im Ladekreis 

• Batteriekabel abgetrennt 

• Hauptstcherung durchgebrannt 

• Zundschalter defekt 



2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter 
Ziindung 

• Batterie nicht aufgeladen 

• Zu niedriger Saurestand 

• Zu geringe spezifische Dichte 

• Storung im Ladesystem 

• Batterieanschluss lose 



2.9.3 Schwacher Strom bei lauf endem Motor 

• Batterie nicht ausreichend geladen 

• Zu niedriger Saurestand 

• Eine Oder mehrere tote Zellen 

• Storung im Ladekreis 



2.10.2 Kein Funke an den Zundkerzen 

• Kurzschluss-Schalter auf OFF 

• Kabel schlecht angeschlossen, gerissen oder 
kurzgeschlossen zwischen Lichtmaschine und 
Zundspule, Zundbox und Kurzschluss-Schalter, 
Zundbox und Zundspule, Zundbox und Zund- 
schloss oder zwischen Zundspule und Zund- 
kerze 

• Zundschloss defekt 

• Zundspule defekt 

• Zundbox defekt 

• Lichtmaschine defekt 



2.10.3 Motor springt an, lauft aber stotternd 
oder dreht nicht hoch 

• Ziindspute defekt 

• Loses oder blankes Kabel 

• Wackelkontakt oder loses Kabel in einem 
Schalter 

• Zundkerze defekt 

• Hochspannungskabel defekt 

• Falscher Zundzeitpunkt 

• Lichtmaschine defekt 

• Zundbox defekt 



2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom 

• Lose Kabelanschlusse (Wackelkontakte) 

• Kurzschluss in der Anlage 



2.9.5 Storung im Ladekreis 

• Kabel oder Anschluss lose, gerissen 
oder kurzgeschlossen 

• Spannungsregler oder Gleichrichter defekt 

• Lichtmaschine defekt 



2.11 Starter 



2.1 1 .1 Startermotor dreht sich nicht 

• Batterie entladen 

• Zundschalter defekt 

• Startknopf defekt 

• Leerlaufschalter defekt 

• Starter-Relaisschalter defekt 

• Kabel lose oder abgetrennt 

• Seitenstanderschalter unterbrochen 



2.10 Zundsystem 



2.10.1 Motor wird durchgedreht und springt 
nicht an 



2.11.2 Startermotor dreht den Motor 
nurlangsam durch 

• Zu schwache Batterie 

• Hoher Widerstand im Schaltkreis 

• Startermotor klemmt 



2.11.3 Startermotor lauft, ohne den Motor 2.12 Kuhlsystem 

durchzudrehen 

2.12.1 Motortemperatur zu hoch 

• Starterfreilauf defekt • Zu niedriger Olstand 

• Zahnrader des Startermotors defekt • Kuhlrippen verdreckt 

• Zwischenzahnrad defekt • Kuhlluftzufuhr behindert 



3 Wartung 



►A - Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist 
t lTiPl - Wenn ein Fingerzeig gegeben wird 
t ^B3 - Wenn Inaugenscheinnahme 

enlorderlich ist 
► l/tr^"- Wenn genaues Messen erforderlich ist 



Bildl 

Seitenansicht von links 

1 Generator und Ziirvdimpulsgeber 

2 Batterie 

3 Motorolatilass 

4 O'ankablass 



Wer lange Freude am zuverlassigen Funktio- 
nieren seiner Maschine haben will, kommt urn 
regelrnassige Wartungsarbeiten nicht hemm. 
YAMAHA'S 600er Singles sind jedoch einfach im 
Grundaufbau, so dass die Pflegedienste keinen 
grossen Werkzeug- und Zeitaufwand erfordern. 

Die Wartungsintervalte (siehe Punkt 3.1} miissen 
bei normaler Fahrweise nicht sklavisch eingehal- 
ten werden. Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die 
fallige Inspektion auch einmal urn 500 Kilometer 
hinausgeschoben werden. 
Anders stent es bei haufigem Kurzstreckenver- 
kehr, bei dauernden Regenfahrten oder GeSande- 
betrieb aus. Eine Fahrerin Oder ein Fahrer mit 



Durchblick werden erkennen, ob sie ihre Maschi- 
ne erschwerten Bedingungen aussetzen und die 
hbher beanspruchten Baugruppen deshalb vor- 
zeitig uberpriifen. 

Auch bei den Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes 
Werkzeug in den benotigten Grossen fangt man 
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an 
der hydraulischen Scheibenbremse sollten aller- 
dings aus Sicherheitsgrunden nur bei entspre- 
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefuhrt 
werden, ansonsten ist das Motorrad in einer 
Fachwerkstatt besser aufgehoben. 
Bilder 1 und 2 zeigen Seitenansichten der XT 
600 E, die letzte Unklarheiten daruber ausrau- 
men, wo sich was befindet. 
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Bild2 

Seitenansicht von rechts 

1 Kupplung 

2 Older 

3 Lufffltw 



3.1 Regelmassige Wartung/regelmassige Schmierung 



Wartungsintervall km 

Nach gefahrenen Kilornetern oder Zeitraumen 

|e nachdem, was zuerst eintrifft Monate 


1000 


6000 


12000 




6 


12 


Ventile Ventilspiel kontrollieren/einsteHen 


X 


X 


X 


Zundkerzen Kontrollieren/reintgen, 

falls erforderlich, erneuern 


X 


X 


X 


Luftfilter Reinigen, wenn erforderlich, erneuern 




X 


X 


Vergaser Leerlaufdrehzahl und Anlasserbetrieb 
kontroltieren/einstellen 


X 


X 


X 


Kraftstoffleitung Kraftstoffschlauch auf Risse und 
Beschadigung kontroliieren, 
wenn erforderlich, erneuern 




X 


X 


Motorol Erneuern (vor dern Ablassen Motor 
anwarmen) 


X 


X 


X 


Motorolfilter Filterelement erneuern und das 
Olfiltersiebe Oftltersieb reinigen 


X 


X 


X 


Bremse Setrieb und auf Brernsflussigkeits- 

verlust kontroliieren. Siehe Anmerkung, 
wenn erforderlich, etnstellen 




X 


X 


Kupplung Betrieb kontroliieren, 

wenn erforderlich, einsteilen 




X 


X 



Wartungsintervall km 

Nach gefahrenen Kilometern oder Zeftraumen 

je nachdem, was zuerst eintrtfft Monate 


1000 


6000 


12000 




6 


12 


Schwingachse Hinterarmaufbau auf Lockerheit prCifen, 
wenn erforderlich, einstellen, 
geringfugig erneut abdichten 


x 


X 


X 


Getenkzapfen Betrieb prufen, geringfugig erneut 
der hinteren abdichten*** 
Auf hang ung 


X 


X 


+ 


Rader Baiance, Speichenfestigkeit sowie auf 
Beschadigung und Abnutzung prufen, 
gegebenenfalls reparieren 




X 


X 


Radlager Lagereinheit auf Lockerheit/ 
Beschadigung kontrollieren, 
bei Beschadigung erneuern 




X 


X 


Lenklager Lagereinheit auf Lockerheit 

kontrollieren, alle 24000 (16000) km 
oder 24 Monate geringfugig erneut 
abdichten" 


X 




X 


Vorderradgabeln Funktion sowie auf Givertust 

kontrollieren, gegebenenfalls reparieren 




X 


X 


Hintere Funktion sowie auf Olverlust kontrollie- 
Stossdampfer ren, gegebenenfalls reparieren 




X 


X 


Antriebskette Durchhang/Ausrichtung kontrollieren 
und gegebenenfalls einstellen/ 
Etnstellen/Reinigen/Schmieren 


Alle 500 km 


Befestigungs- Alle Befestigungen und Anbringungen 
elemente des Chassis kontrollieren 


X 


X 


X 


Seitenstander Betrieb kontrollieren, 

gegebenenfalls reparieren 


X 


X 


X 


Seitenstander- Betrieb kontrollieren, reinigen oder, 
schalter wenn erforderlich, erneuern 


X 


X 


X 



'* Mittelschweres Radlager Schmieden 
*** Lithium-Schmierfett 



Anmerkung 

Auswechseln der Bremsflussigkeit: 

1. Nach Demontage des Hauptbremszylinders und des Zangenzylinders, die Bremsflussigkeit 
erneuern. Gewohnlich zunachst das Niveau der Bremsflussigkeit nachpriifen, dann, 
wenn erforderlich, die FliJssigkeit nachfullen. 

2. Wir empfehlen, die Oldichtungen im Innern des Hauptbremszylinders und des Zangenzyiinders 
alle zwei Jahre zu erneuern. 

3. Wir empfehlen, die Bremsschlauche alle vier Jahre durch neue zu ersetzen. 
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3,2 Kraftstoffleitung 



Kraftstoffschlauche haben die unangenehme 
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verharten und 
dann einzureissen. Der Schlauch lasst sich ohne 
Schrauberei kontrollieren. Ubrige Schlauche 
(Schwimmerkamrner-, Motargehause-Enttuttung 
usw.) lassen sich bei geiegentlicher Tank- 
demontage auf Beschadigung Oder Undichtheit 
kontrollieren. 

t pfipj Im Zweifelsfall einen angefressenen 
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gummi- 
rohrchen platzt garanliert wan rend der nachsten 
Nachtfahrt auf der Autobahn. 



3.3 Kraftstoffsieb 



Wenn der brave Single plotzlich unsauber am 
Gas hangt oder bei hdheren Drehzahlen aus- 
setzt, kann das am zugesetzten Kraftstoffsieb 
liegen. Im Tankinneren abgeptatzte Lackpartiket- 
chen oder Verunreinigungen im Sprit sammeln 
sich in dem feinen Geflecht. 

• Sitzbank abbauen: Zwei Schrauben SW 10 
unter Sitzbank (Bild 3) ausdrehen und nach hin- 
ten abnehmen. 

• Befestigungsschraube der Seitenverkleidung 
ausdrehen und vom ausclipsen (Bild 4). 

• Befestigungsschraube der Lufthutze (Bild 5) 
ausdrehen und Hutze unten ausclipsen. 

• Befestigungsschraube der vorderen Tankin- 





Bild3 

Stabankbefesligung: 
Zwei Schfauben SW 1 



Bild 4 

Seitenverkleidung abnehmen 



< Bild 5 

Befeslig ungsschraube 

der Lufthutze 



Bild 6 

Befestigungsschraube 
der Innerwerkleidung 



Bild 7 

Ta n kbef estigungsachraube 

SW10 
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BildS 

Befestigungsschrauben am 

Kraftstoffhahn ausdrehen 



Bildd 

O-Ring muss sauber in Nut 
sitzen 



BMW 

Luftf ilterdeckel abnehmen 




Sild 11 

Filterelement einsetzen 


































nenverkleidung (Bild 6) ausdrehen und Innenver- 
kleidung ausclipsen. 

• Kraftstoffschlauch vom Hahn abziehen und 
Tankbefestigungsschraube SW 1 (Bild 7) losen. 
Tank nach hinten aus vorderer Gummilagerung 
Ziehen. 

• Kraftstoff ablassen. 

• Zwei Befestigungsschrauben SW 8 (Bild 8) 
ausdrehen und Kraftstoffhahn abnehmen. 

• Filtersieb in sauberem Ldsungsmittel aus- 
waschen. 

• Bei starker Verschmutzung Tank mit Ldsungs- 
mittel ausschwenken. 

• Filtersieb und einwandfreien Dichtgummi wie- 
der installieren (Bild 9). 

• Schlauch wieder anschliessen, Kraftstoffhahn 
auf ON drehen und sichergehen, dass kein Kraft- 
stoff auslauft. 



3.4 Luftfilter 



Die Luftf i It erreinigung steht laut Wartungsplan 
alle 6000 Kilometer oder 6 Monate an. 

• Rechte Seitenabdeckung entfemen und nach 
Ausdrehen der Kreuzschlitzschrauben (Bild 10) 
Gehausedeckel des Luftfilters abnehmen. 

• Filterelement entnehmen und mit Druckluft 
von der Drahtgitterseite her ausblasen, bei 
Beschadigung erneuern. 

• Filterelement wie in Bild 1 1 gezeigt einsetzen 
und Deckel wieder anbringen. 



3.5 Vergaserbetatigung 



Dem Gasdrehgriff kommt beim Motorrad die 
wichtige Rolle des Mirtlers zwischen Fahrer und 
Motor zu. Unregelmassigkeiten bei der Fein- 
dosierung der Motordrehzahl kdnnen fatale Fol- 
gen haben. 

•A Deshalb muss sich der Gasdrehgriff bei 
alien Lenkerstellungen leicht dffnen lassen, 
selbsttatig in seine Ausgangsposition zurtickkeh- 
ren (trotz extra «Schliesser»-Gaszugs!) und ein 
Betatigungsspiel von 3 bis 5 mm am Gasgriff- 
umfang aufweisen. 1st das auch nach Abschmie- 
ren nicht der Fall, Gasziige auf Beschadigung 
untersuchen und eventuelt austauschen. 
•A Mass-Stab, ob Gaszug verschlissen oder 
beschadigt ist, streng anlegen. Sparsamkeit ist 
hier am falschen Platz. 

• Tank demontieren, siehe Kapitel 3.3. 

• Am Vergaser Konterung der Widertagerung Id- 
sen und Nippel am Vergaser aushangen (Bild 12). 
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• Am Gasdrehgriff zwei Kreuzschlitzschrauben 
Ibsen, beide Gehausehaiften abnehmen und Nip- 
pel aus ihren Aufnahmen nehmen. 

• Neuen Zug geoit und ohne Knick- und Scheu- 
erstellen einfadeln, Drehgriffgehause leicht ein- 
gefettet wieder versehliessen. 

• Einsteltung des Betatigungsspieis am unteren 
Einsteller (am Vergaser) vornehmen. Zum Einstel- 
len des Spiels Gegenmutter am Wideriager (Bild 
12) Ibsen und Einsteller eindrehen urn Spiel zu 
vergrbssern, ausdrehen um Spiel zu verkleinern. 
Anschliessend wieder kontern. 



3.6 Chokebetatigung 



• Chokeknopf am Vergaser auf Leichtgangigkeit 
prufen. 

• Bei Schwergangigkeit Chokeknopf schmieren 
(Castrol 4in1-Spray a. a.). 



3.7 Leerlaufdrehzahl 



Fur ihren big Single gibt Yamaha eine Leerlauf- 
drehzahl von ca. 1300/min an, 

• Einsteliung der Leerlaufdrehzahl erfolgt bei 
betriebswarmem Motor und korrekt eingestell- 
tem Ventilspiel. 

• Getriebe auf Leeriauf schalten, 

• Induktiven Drehzahlmesser (vielleicht leiht 
Ihnen Ihr freundlicher YAMAHA-Handler seinen 
fur fiinf Minuten) am Zundkerzenkabel anschlies- 
sen und Drehzahl kontrollieren. Sollwert: 1300 ± 
50/min. 

• Regulierung durch Herausdrehen (Drehzahl 
senken) oder Hineindrehen (Drehzahl erhohen) 
der Anschlagschraube (Bild 13) vornehmen. 

• Nach Einsteliung der Leerlaufdrehzahl Seil- 
zugspiel kontrollieren (Kapitel 3.6). 

Nur nach Vergaser-Demontage oder im Zwei- 
felsfall bei schlechter Gasannahme beim 
Beschleunigen: 

• Grundeinstellung der Leerlaufgemisch-Regu- 
lierschraube (Bild 14) kontrollieren: 

•A Sitz und Schraube werden beschadigt, 
wenn Schraube gegen den Sitz angezogen wird. 

• Schraube bis zum lockeren Aufsitzen eindre- 
hen und Anzahl der Umdrehungen mitzahlen. 

• Sollwert Typ 3UW (Deutschland): 1 und % A 
Umdrehungen. 

• Sollwert Typ 3TB (Deutschland): 2 und Vi Um- 
drehungen; 20 kW-Ausfuhrung: 1 Umdrehung. 

t Sollwert fur Typ 3UX (Schweiz) und Typ 3WS 
(Osterreich): 2 und Va Umdrehungen. 




Bild 12 

Wideriager (Pfaile) Ibsen 



Bild 13 

Leerlaufdrehzahl- 
Einstellschraube 



Bild 14 

Leeriaufgemisch einregulieren 



• Schraube um angegebene Umdrehungen wie- 
der herausdrehen. 

Trip] Viertel Umdrehung fur guten Ubergang 
zugeben. 
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Bild15 
RiicNstandschlauch 



3.8 Kurbelgehause-Entluftung 



Falls Abtagerungen im transparenten Riicksiand- 
schlauch {Bild 15) sichtbar sind, Schlauch 
abnehmen und ihn entleeren. Anschliessend 
Schlauch wieder montieren und mit Federschelle 
sichern. 

•A Nur Umweltverschmutzer lassen Olkonden- 
sat einfach auf Boden tropfen. Vorher geeignetes 
Gefass bereitstellen. 

• Ebenso mit Absatzschlauch links am Motor- 
block (Bild 16) verfahren. 

• Der Wartungsplan sieht vor, Entiuftungs- 
schlauch a!le 6000 Kilometer zu entleeren. Diese 
Arbeit dfter durchfuhren, wenn haufiger bei Re- 
gen oder mit Vollgas gefahren wird. 



3.9 Zundkerze 



Bild 16 

R uckstandscti I a uc h 



Bild 17 
Zundkerze 

1 Elektrodmabstand 

2 Masse-Elektrode 

3 Mittel-Elektrcde 




Der Funkenspender unterzieht sich alle 6000 Ki- 
lometer einer Inspektion und wird alle 12000 
Kilometer erneuert. 

Um das Kerzenbild aussagefahig beurteilen zu 
konnen: 

• Motor 10 Kilometer im mittleren Drehzahlbe- 
reich warmfahren. 

• Motor schon beim Ausrollen des Motorrads 
abschalten. 

•A Langeres Laufen des Motors mit Standgas 
vor dem Abstellen des Motors macht richtige 
Kerzenbild-Beurteilung unmoglich (-> Kerze 
russt ein}! 

• Kunststoff-Kerzenstecker abziehen und 
Zundkerze mit Zundkerzensteckschlussel her- 
ausdrehen. 

§A Kerzenbild soil rehbraunen Farbton zeigen, 
bei weissem bis aschgrauem Bild ist Vergaser- 
einsteilung zu mager, Motor lauft zu heiss. Bei 
dunkelbraunem bis schwarzem Kerzenbild ist 
Kraftstoffluftgemisch zu fett (was auch von zuge- 
setztem Luftfilter herrilhren kann). 
Eine schwarz verrusste, feuchtglanzende Kerze 
deutet auf verschlissene Ventilfuhrungen oder 
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in Verbren- 
nungsraum gelangen kann. 

• Mit Messingdrahtburste Kerze reinigen und 
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu- 
chen. Dichtring muss einwandfreie Pianflachen 
aufweisen, bei Beschadigungen Kerze erneuern. 
Standardziindkerze: 

NGK DPR8EA-9 
NGK DPR9EA-9 

• Elektrodenabstand mit Fuhlerlehre messen, 
Sollwert 0,8 bis 0,9 mm, Gegebenenfalls Mittel- 
Elektrode nachfeiien, dann Abstand einstellen, 
siehe Bild 17, 

•A Elektrode nur vorsichtig nachbiegen, Bruch- 
gefahr im Betrieb! 

•A Zundkerze gefuhlvoll von Hand einschrau- 
ben, unbedingt darauf achten, dass schon erster 
Gewindegang richtig greift. Eine schrag ange- 
setzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahlgewin- 
de das weiche Gewinde im Aluminium-Zylinder- 
kopf schon nach halber Umdrehung. 

• Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzensteck- 
schlussel anziehen und Kerzenstecker wieder 
aufsetzen. 

• Neue Zundkerze (neuer Dichtring) nach Aufsit- 
zen '/a Umdrehung anziehen. Falls Zundkerze 
wiederverwendet wird (alter Dichtring), nach Auf- 
sitzen Vb bis V* Umdrehung anziehen. 



3.10 Kompression 



• if^ - Kompression bei korrektem Ventilspiel 
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und normaler Betriebstemperatur messen. Zund- 
kerze heraussehrauben und Kampressionsmess- 
gerat anschliessen. 

• Gasgriff voll offnen, Motorstoppschalter auf 
OFF und Motor mit Starter durchdrehen, bis 
Anzeige des Kompressionsmessers nicht mehr 
weiter steigt. Das geschieht normalerweise nach 
lOSekunden, Kompressionsdruck ist normal bei 

11 kg/cm 2 ; Minimum: 9 kg/cm 2 ; Maximum: 

12 kg/cm 2 . 

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu 
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdichtung, 
verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder Zylin- 
der. Zu hoher Druck wird von starken Olkohleab- 
lagerungen im Brennraum verursacht. 
» I tip I Urn die Fehlerquelle elnzukreisen: 

• Ol durch Kerzenloch moglichst gleichmassig 
auf Zylinderwand spritzen. 

• Kompri-Test wiederholen. Erhohte Werte las- 
sen auf verschlissene Kolben/Ringe schliessen. 
Gleichbleibender Wert auf verschlissenen Zylin- 
derkopf (Ventil, -sitz und -fiihrungen). Werk- 
statterfahrung lasst es wahrscheiniicher erschei- 
nen, dass tetzterer Fall zuerst eintritt. Und zwar in 
der Regel (wenn man dafijr uberhaupt eine Regel 
aufstellen kann) nach einer Laufleistung von 
50000 km, wobei sie dann naturlich nicht schlag- 
artig ihren Dienst einstellen, sondern lediglich die 
von YAMAHA benannten Verschleissgrenzen fiir 
Ventitsitzbreite und Ventilfuhrungsspiel erreichen. 



3.11 Ventilspiel 



Ein gewisses Spiel zwischen Kipphebeln und 




Bild IB 

KurtielweHen-Deckel und 
Schauloch-Dsckel ausdrehen 



Ventilen ist notig, damit Ventile Brennraum bei 
alien Betriebstemperaturen dicht abschliessen. 
Beim XT- Motor wird Ventilspiel mittels Einstell- 
schrauben an Kipphebeln korrigiert. 
•A Ventilspiel bei kaltem Motor (hand warm, 
unter 35° C) kontrollieren und einstellen! 

• Sitzbank und Tank, wie auf Seite 11 beschrie- 
ben, abbauen. 

• Deckel der Kurbelwelle und Schaulochdeckel 
(Bild 18) entfernen. 

• Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen 
und «T»-Marke auf Gegenmarkierung am linken 
Kurbelgehausedeckel ausrichten (Bild 19). 




M Bild 19 

»T»-Marke muss mil 
Gehausem arkisrung 

fluchten 



Bild 20 

Kontrolldeckel 
def Einlassvwtile 
(SW 5-lnnensechskant- 
sctirauben) 
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» [TlPl Achtung, Kolben steht nur jede zweite 
Umdrehung im Arbeits-OT! 

• Kolben steht im Arbeits- oder Verbrennungs- 
OT, wenn an Kipphebein von Ein- und Auslass 
Spiel spurbar ist. 

• Ventiideckel der Einlassventile (zwei Innen- 
sechskantschrauben SW 5; Biid 20) und Auslass- 
ventile (Sechskant SW 17; Bild 21) abnehmen. 
Ventilspiel mit Fuhlerlehrenblatt zwischen Kipp- 
hebel und Ventilschaft auf festen Schiebesitz 






Bild 21 

KorttroHdeckel der 
Auslass van tile (5W 17| 



Bild 22 

StrammeO.ISmrn 
Auslassverrti (spiel 



Bild 23 

Olstand bis "MAX" auffullen 




prufen (Bild 22). 

Ventilspiel: Einlass 0,05 bis 0,1 mm; Auslass 

0,12 bis 0,17 mm. 

• Falls Ventilspiel nicht korrekt, d. h. kein fester 
Schiebesitz spurbar, Gegenmutter SW 10 Ibsen 
und Einstellschraube mit Spitzzange am Vierkant 
nachsetzen. Falls Ventilspiel zu eng, Einstell- 
schraube entsprechend tockem und wieder an- 
ziehen. Einstellschraube festhalten und Gegen- 
mutter anziehen. 

•A Obengenanntes Spielchen kann sich durch- 
aus mehrmals wiederholen, bis richtiger Spiel- 
wert eingestellt ist, da Konterung auch Einfluss 
auf Einstellschraube nehmen kann. 

• 1st Spiel alter Ventile eingestellt. Kurbetwelle 
zwei Mat um 360 Grad drehen und Spiel noch- 
mals prufen. 

• O-Ringe der Ventiideckel (Einlass und Aus- 
lass) vor Einbau auf Beschadigung uberpriifen 
und gegebenenfalls auswechsein. 

• MoSj-Fettpaste auf O-Ringe, Schaulochdek- 
kel und Kurbelwellendeckel auftragen und Dek- 
kel wieder montieren. 



3.12 Motorol und Olfilter 



Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fur jedes 
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelstand regel- 
massig kontrolliert wird. 

Das Olfilter hat die Aufgabe, kleinste Parttkelchen 
aus dem Motorol herauszufillern. Sobafd der Mo- 
tor lauft, befindet sich das Ol in dauerndem 
Kreisiauf vom Olsumpf zum Motor und seinen 
Schmierstellen und tropft dort ab in den Olsumpf. 

• A Olfilter deshalb bei jedem Olwechsel 
erneuern. 

• Olstand bei warmer, jedoch nicht heisser, 
Maschine messen. Also nach Autobahnhatz Mo- 
tor bzw. Ol erstmal auf etwa 70° C abkiihlen 
lassen. 

• Vordere innenverkleidung des Tanks abneh- 
men (Bild 6} und Olmessstab ausdrehen. 

• Motorrad senkrecht stellen. Zum Messen Peil- 
stab (Bild 23) nur ansetzen, nicht eindrehen! 

• Bei zu niedrigem Olstand Ol bis zur MIN- 
Marke auffullen und Peilstab eindrehen. 

• Motor bei senkrecht abgestellter Maschine 
mindestens zehn Sekunden im Leerlauf tuckem 
lassen. Motor abschalten und Ol bis zur MAX- 
Marke auffullen. 

Alle 6000 km bedarf das Ol einer Erneuerung, 
mindestens aber einmal jahrlich. 

• [TIP] Motorol bei betriebswarmer Maschine ab- 
lassen, damit sich Metallabriebsteilchen noch in 
Schwebe bef inden und sich noch nicht abgesetzt 
haben. 
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Bi Id 24 

Olablass am Motor 



< Bild 25 

Olablass am Rahmenf rontrohr 

(Oltank) 



Bild 28 

Vordere Motorhalterung 



• Motorrad auf Stander stellen und geeignete 
Auffanggefasse unterschieben, Olablass- 
Schraube am Motor SW 19 (Bild 24) und am 
Rahmenfrontrohr (Oltank, Bild 25) ausdrehen. 
•A Finger nicht am heissen Ol verbriihen! 0) 
lauft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch 
tropfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte 
Tropfen den Weg ins Auffanggefass gefunden 
hat. 

•A Altai nicht «weggiessen» (!), sondern an 
einer Sammefsteile (in jeder grdsseren Stadt zu 
finden) Oder Tankstelle abliefern! (Jeder Olver- 
kaufer ist zur Zurucknahme von Altol ver- 
pflichtet!) 

• Bei jedem Olwechsel Siebfiiter im Oltank in 
sauberem Ldsungsmittel reinigen. 

• Motorschutz (vrer Befestigungsschrauben SW 
10) und vordere Motorhalterung (Bild 26) ab- 
nehmen. 

• Olschlauch nach Ldsen der Schlauchschelle 
abnehmen. Filtersieb (Bild 27) ausdrehen und mit 
Druckluft ausblasen oder in sauberem Ldsungs- 
mittel mit Pinsel reinigen. 

Olfilter 

t Auffangwanne unter Olfilter stellen. 

• Am Olfilterdeckel ((2 Bild 2} drei Innensechs- 
kantsehrauben SW 5 ausdrehen, Deckel und Fil- 
ter entnehmen. Auf Verbleib der beiden O-Ringe 
achten! 

• Gummiteite des neuen Olfilters eindlen und 
neues Filter einsetzen (Bild 28). Olfilterdeckel mit 
so gut wie neuen O-Ringen anbringen (Bild 29). 
•A Ablass-Schrauben und Olsieb sind mit Kup- 




Bild 2T 

Olsieb ausdrehen 



Bild 28 

Olf ilter einsetzen 



Bild 29 

O-Ringe (zwei Stuck} 

nicht i/ergessen 
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Bild 30 

EntluftLingsschraube SW 8 
erst eindrehen. wenn Ol 
blasenfrei heraussprudelt 



ferdichtringen versehen, die bei mindestens je- 
dem zweiten Olwechsel erneuert werden sollten. 

• Anzugsmoment des Olsiebs im Rahmenfront- 
rohr 90 Nm. 

• Anzugsmoment der vorderen Motorhalterung 
64 Nm. 

• Anzugsmoment der Ablassschraube im Rah- 
menfrontrohr 18 Nm. 

• Anzugsmoment der Motor-Otsumpfschraube 
30 Nm, 

• Nach Eindrehen der Schrauben 2,8 Liter Of in 
Tank einfullen. 

• Motor im Leerlauf tuckern iassen und Entliif- 
tungsschraube am Olfiltergehause (Bi!d 30) erst 
eindrehen, wenn Ol blasenfrei austritt. 




• Nach zwei Minuten Olstand mit Tauchstab 
messen (nur ansetzen, nicht einschrauben!). Ol 
soil an oberer Pegelmarke stehen. Gegebenen- 
falls nachfiJIIen. 

• Innenverkleidung wieder montieren. 



3.13 Zundzeitpunkt 



Der Zundzeitpunkt ist nicht veranderbar, da 
Erzeugung und Steuerung des Zundfunkens 
dank elektronischem Ziindsystem keinem me- 
chanischen Verschleiss unterliegen. Das hier be- 
schriebene Verfahren der Oberprufung des Ziind- 
zeitpunkts dient dazu, eine einwandfreie Funk- 
tion der Zijndungsbauteile festzustellen. 



Bild 31 

Lfjsen der Bremsanker- 

Bef estigungsschraube SW 1 4 

(Pfeil) nicht vergessen 




• Motor warm laufen Iassen. 

• Einstellmarken-Schaulochdecke! am linken 
Kurbelgehausedeckel (Bild 18) ausdrehen. 

• Stroboskop anschliessen. 

••3E Zundzeitpunkt ist korrekt. wenn Strich- 
markierug bei 1200/min der Einsteilmarke auf 
Kurbelgehausedeckel gegenubersteht. 

• Motordrehzahl auf 6000/min erhohen. Ein- 
steilmarke muss zwtschen den beiden Strtchen 
der FriJhzundmarkierung auf Rotor Itegen. 



3.14 Antriebskette 



•A Antriebskette niemals bei laufendem Motor 
prtifen oder einstellen. 

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am 
Motorrad, dem man seinen Pflegezustand auf 
den ersten Blick ansieht. Doch wird die als lastig 
empfundene Kettenpflege haufig straflich ver- 
nachiassigt, obwohl sie doch wesentlichen Ein- 
fluss auf die Fahrleistungen eines Motorrades 
hat. 

• Zum Prufen des Kettendurchhangs Motorrad 
auf Seitenstander stellen. Durchhang muss unten 
mittig zwischen den Kettenradern 35 bis 45 mm 
betragen. 

• Zum Korrigieren des Durchhangs Hinterachse 
mit Ringschlussel Oder Nuss (SW 24) gegenhal- 
ten, Splint losen und Mutter (SW 22 / Bild 31) 
losen. 

• Beide Klemmschrauben (Innensechskant SW 
5) am Schwingenende losen. 

• Bremsankerschraube SW 14 (Bild 31) lockern. 

• Beide Spannexzenter jeweils um gleiche 
Anzahl von Rastungen weiter- und einstellen, bis 
Kette korrekten Durchhang erreicht. 

• Kettendurchhang darf keinesfalls weniger als 
35 mm betragen: Gefahr durch stossartige Druk- 
ke fur Getriebe-Abtriebslager! 

• Hinterachsmutter (90 Nm), beide Klemm- 
schrauben (3 Nm) und Bremsankerschraube SW 
1 4 (45 Nm} wieder anziehen. 

• Achsmutter mit neuem Splint sichern. 

• Als letzte Kontrolle Motorrad vom Stander 
nehmen und aufsitzen. Auch jetzt darf Kette kei- 
nesfalls voll gespannt sein. 

• Falls Spannexzenter nicht mehr weitergedreht 
werden konnen, ist Kette ubermasstg gelangt 
und muss erneuert werden. O-Ring-Ketten besit- 
zen kein Kettenschioss, zum Wechseln muss 
deshalb Schwinge ausgebaut werden (stehe Sei- 
te 71). Normale Nietenzieher sind fur O-Ring- 
Ketten nicht zu gebrauchen, dazu gehoren spe- 
zielle Ausdrucker (im Werkzeughandel erhaltlich). 
m$M% Gleichzeitig Zahne der Kettenrader auf 
Abnutzung untersuchen, siehe Bild 32. 
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• Falls verschlissen, beide Kertenrader zusam- 
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket- 
tenrad Kapitel 8/hinteres Kapitel 15). 

•A Niemals neue Kette mit alten Kettenradern 
Oder umgekehrt kombinieren, da sich Teile 
gegenseitig extrem schnell verschleissen. 

• Kettengleitschiene auf Schwinge auf Ver- 
schleiss oder Beschadigung prufen. Kettengleit- 
schiene auswechseln, bevor Kette auf Schwinge 
schleift! 



3.15 Batterie 



Wie die meisten Motorrader ist auch die XT 600 E 
mit einem E-Starter ausgestattet. Diese Komfort- 
erhohung hat sich bewahrt, alterdings muss die 
Batterie immer optimal in Schuss sein, urn auch 
bei kalter Witterung ausreichend Energie liefem 
zu konnen. 

• Batterie sitzt h inter linkem Seitendeckel (Bild 
33). Batterie-FIQssigkettsstand muss zwischen 
oberer und unterer Pegel markierung liegen. 

• Bei zu niedrigem Stand Gummiband aushan- 
gen, zuerst negatives Batteriekabel (Minuspol) 
abklemmen und Entluftungsschlauch abziehen. 
Danach Pluskabe! entternen und Batterie heraus- 
ziehen. 

• Zellenstopfen entfemen und destilliertes Was- 
ser nachfiillen. Batterie wechseln, wenn sich am 
Batterieboden griinlicher Belag bildet oder Abla- 
gerungen ansammeln. 

• Saurestand alle 3 Monate prufen. 

•A In sCidlichen Landern mtt hdheren Urmge- 
bungstemperaturen wegen erhohterVerdunstung 
ofter kontrollieren. 

•A Batterie-Elektrolyt enthalt Schwefelsaure! 
Deshalb die Flussigkeit nicht mit Kleidung in Be- 
ruhrung bringen. Falls Flussigkeit in die Augen 
gerat, sofort grundlich mit Wasser spulen und 
unverzuglich Augenarzt aufsuchen! 




• Verschluss-Stopfen fest eindrehen. 

Inbetriebnahme von neuer Batterie: 

• Entionisiertes Wasser bis knapp uber Platten 
auffullen. 

• Nach Befullen Batterie ca. eine Stunde stehen 
lassen, Batterie leicht schiitteln und Flusstgkeit 
bis «MIN» auffullen. 

• A Nach Befiilien der trocken vorgeladenen 
Batterie mit Saure erreicht sie nur 60% der Nenn- 
kapazitat. Batterie also unbedingt laden! Nach 
Laden Pegel bis «MAX» auffullen, 

•A Lange Standzeiten gefu liter Batterien ver- 
mes den. Batterie erst kurz vor Bedarf mit Saure 
befullen. 



3.16 Bremsfltissigkeit 



Bild 32 

Kette nradkontrolle 

1 tescJiMgt 

3 -IDTTi 1 



Slid 33 

Pegel muss iiber LOWER 

liegen 



3.15.1 Batterie laden 

•A Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade- 
kapazitat nicht uberschreiten. Beispiel 14 Ah- 
Batterie: Ladestrom max. 1 ,4 Ampere; Ladezeit: 
5 bis 10 Stunden. 

• Ladezustand der Batterie mtt Saureheber pru- 
fen; Sauredichte bet vollgeladener Batterie; 1,26 
bis 1,30 g/ml bezogen auf 20° C. 

• Nach Laden Batterie leicht schiitteln, damit 
Gasblaschen aufsteigen. 

t Nach Beruhigung der Flussigkeit evtl. destil- 
liertes Wasser bis zur «MAX»-Markierung auf- 
{ulfen. 



Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen defek- 
ten Auspuff oder auch mal ein durchgebranntes 
Blinkerbirnchen zubilligen - beim Thema Brem- 
sen gibt es keine Kompromisse. Hier muss bei 
jedem Fahrmeter die hundertprozentige Lei- 
stungsfahigkeit stchergestellt sein. 
Auf die Wirkung der Bremsanlage der XT 600 E 
kann sich der Motorradfahrer verlassen. Damit 
das immer so ist, sollten Wartungsarbeiten an der 
Bremshydraulik nur bei fundierten Vorkenntnis- 
sen vorgenommen werden. Beim geringsten 
Zweifel am eigenen Konnen ist die Fachwerkstatt 
die bessere Wahl. 
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BiW34 

Behalter der Hinterradbremse 
(Psgel unter LOWER!) 



Bild35 

Entluftungsventil SW B 




Bild 36 

Mindestbelagstarite -a- 

worn: 1 mm; hinten: 0,8 mim 
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• Am Schauglas des Bremsflussigkeits-Behal- 
ters Pegelstand kontrollieren, Behalter muss da- 
bei waagerecht stehen. 1st der Spiegel unter die 
« Lower— Marke gesunken, Deckel samt Mem- 
brane und Zwischenstiick abnehmen (Bilder 33 
und 34). 

•A Falls sich Pegel »Lower»-Marke nahert, zu- 
erst Belagstarke der Bremsklotze kontrollieren! 
•A Beim Offnen des Deckels muss Behalter 
waa g er8 cht stehen, damit keine Bremsflussigkeit 
uberschwappt. die sich sehr aggressiv verhalt 
und Lack angreift. Vertrielte Bremsflussigkeit so- 
fort abwischen! 

• Pegelstand bis zur oberen Markierung aufful- 
len. Nur Bremsflussigkeit der Qualitat DOT 3 oder 
DOT 4 verwenden! Da sich Bremsflussigkeit hy- 
groskopisch verhalt, also Wasser anzieht, muss 
Behalter immer gut verschlossen sein. Keines- 
falls durfen Verunreinigungen, Schmutz oder 
Wasser in Behalter geiangen. 

• Wenn Fliissigkeitsstand rasch absinkt, kom- 
plettes System nach Undichtheiten absuchen. 
Einmal jahrlich Bremsflussigkeit erneuern. 

• Dazu Deckel des Bremsflussigkeitsbehalters 
samt Membran entfemen und passenden, durch- 
sichtigen Schlauch iiberdas Entluftungsventil am 
Bremszylinder stulpen, der in Auffanggefass en- 
det (Bild 35). 

• Pumpbewegungen am Bremshebel fordern 
Fliissigkeit zum Auffanggefass. 

• [tip] Schon langsam pumpen und am Ende des 
Hebelwegs Entluftungsventil wieder schliessen. 
Hebe! zwischendurch immer einige Sekunden in 
Ruhestellung beiassen, urn zu gewahrleisten, 
dass sich System luftfrei fullt. Hebel anziehen 
und sobald Druckpunkt spurbar, Ventil wieder 
offnen. 

• Wahrenddessen in Behalter am Lenker zugig 
Bremsflussigkeit nachgiessen, damit keine Luft- 
blaschen ins System geiangen konnen. 

So wird mtt neuer Bremsflussigkeit die alte weg- 
gespult. 

• Tritt am Entluftungsschlauch keine Luft bzw. 
triibe alte Bremsflussigkeit mehr aus, Brems- 
hebel noch einmal langsam anziehen und gleich- 
zeitig Entluftungsventil schliessen. 



Bild 37 

Haltestifts losen 




3.17 Bremsbelag 



Auch die beste Bremse funktioniert nur mit 
ordentlichen Belagen. Deshalb ist regelmassige 
Kontrolle der Belagstarken so wichtig. 
• Belagstarke der Scheibenbremsen regelmas- 
sig kontrollieren. Am Vorderrad von schrag vorn 
Nutstarke des Beiags kontrollieren, hinten Gum- 
miverschluss-Stopfen abnehmen (Bild 36) und 
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* Biid3S 

Brefnssattel- 

Bef esti gu ngsscti rauben 



Bild 39 

Bremssattel auf Scheibe 

aufsetzen 



Belagstarke kontrollieren. Ktotze austauschen, 
wenn Betagstarke die Markierung erreicht hat 
(Verschleissgrenze vorn: 1 mm; hinten: 0,8 mm; 
Bild 36). 

Belagwechsel vorn: 

• Vor Ausdrehen der Bremssattei-Befestigungs- 
schrauben, Hattestifte der Bremsklbtze (Bild 37) 
iockern. 

• Bremssattel-Befestigungsschrauben (Bild 38) 
und Bremsklotz-Haltestifte ausdrehen. Brems- 
sattel abnehmen. 

• Vor Entnahme der alten Bremsklbtze mit 
Schraubendreher o. a. Bremskolben in Sattel ein- 
drucken, urn Platz zu schaffen fur neue dicke 
Klotze. 

•A Bremsklbtze nur im Satz auswechseln, auch 
wenn nur ein Klotz Verschleissgrenze erreicht 
hat. Daruberhinaus empfiehlt YAMAHA auch 
Erneuerung der Belagfedern bei jeder 
Bremsklotzerneuerung . 

• Neue Belagfeder mit grosser Lasche nach 
aussen weisend und Bremsklbtze in Sattel ein- 
setzen. Haltestifte eindrehen (18 Nm). 

• Bremssattel (Bilder 39 und 40) auf Brems- 
scheibe aufsetzen. Dabei sichergehen, dass 
Bremsklbtze links und rechts an Bremsscheibe 
anliegen und nicht etwa beide auf eine Seite der 
Bremsscheibe verschoben sind. 

• Bremssattel am Gabettauchrohr befestigen 
(35 Nm). 

•A Durch Pumpen am Bremshebel Druck im 
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut- 
lich fuhlbar ist, ist Bremse betriebsbereit. 

Belagwechsel hinten: 

• Schutzplatte des Bremssattels von Schwinge 
abnehmen (zwei Schrauben SW 8). 

• Hintere Sattelschraube ausdrehen und 
Bremssattel nach oben schwenken (Bild 41). 

• Belage entnehmen und Bremskolben von 
Hand in Sattel eindrucken. 

• Neue Belage mit Belagblechen und neuen 
Belagfedern einsetzen (Bild 42). 

t Falls Bremssattel komplett von Drehzapfen 
abgenommen (wie in Bild 42), Drehzapfen mit 
Silikonfett oder Schmierfett auf Lithiumseifen- 




Bild40 

Bremssattel 
i BremsbelSge 

2 Belagleoer 

3 BremssattelhaltBfung 



Bild 41 

Belagwechsel hinlen 
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Bild 42 

H interred bremse 
i Belagfeder 

2 Scheibe 

3 Bramsbelag 
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Blld43 

B remshebel - E i n stel ler 



Bild44 
Bremspedal-EinstBllsr 



Bild4S 

Bramslicht einstellen 



Bild46 

Scheinwerfer- E i n stel ler 



Bild 47 

Obersr Seilzugeinsteller 
der Kupplung 




basis dunn einbalsamieren. 

• Bremssattel herunterktappen und hintere 

obere Bremssattelschraube wieder eindrehen 

(23 Nm). Schutzplatte wieder anbringen. 

tA Durch Pumpen am Bremspedal Druck im 

System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut- 

lich fuhlbar ist, ist Bremse betriebsbereit. 



3.18 Bremspedal und 

Bremslichteinstellung 



In Notsituationen ist es ausserst wichtig, dass die 
Bremswirkung sofort ohne Verzbgerung eintritt. 
Dehalb muss die Position des Fussbremspedals 
und des Handbremshebels der Fuss- bzw, Hand- 
stellung des Fahrers angepasst werden. 

• Zum Korrigieren Handbremshebels Gegen- 
mutter SW 10 tosen, mit Kreuzschlitzschrauben- 
dreher Einstellschraube auf gewijnschte Hebel- 
lage einstellen und Gegenmutter anziehen (siehe 
Bild 43). 

• Zur Einstellung des Bremspedals Gegenmut- 
ter in Bild 44 Ibsen und durch Verdrehen der 
Spindel Pedaliage einstellen. Anschliessend wie- 
der kontern. 

•A Spindel muss in Querbohrung des Mutter- 
gewindes sichtbar bleiben. 

• j Tip] Bis zum Einsetzen der Bremswirkung soil- 
ten 20 bis 30 mm Bremspedatweg zuruckgelegt 
werden. 

• Bremslichteinstellung: Vorderer Bremsiicht- 
schalter kann nicht eingestellt werden. Hinterer 
sollte in Aktion treten, bevor Bremswirkung der 
Hinterradbremse einsetzt. Einstellung durch Dre- 
hen der Randelmutter von Hand vomehmen (Bild 
45). 



3.19 Scheinwerf ereinstellung 



Wesentltcher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten 
ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer. 

• Einstellung des Scheinwerfers erfolgt durch 
Dretien der Kreuzschlitzschrauben links und 
rechts unter Scheinwerferglas (Bild 46}. 

• Hoheneinstellung erfolgt durch gleichzeitiges 
Drehen beider Einstellschrauben im Uhrzeiger- 
sinn (Lichtkegef anheben; gegen Uhrzeigersinn 
drehen: Lichtkegel senken). 

• Serteneinsteltung des Lichtkegefs nach rechts 
durch Drehen der rechten Einstellschraube ge- 
gen Uhrzeigersinn und linker Einstellschraube im 
Uhrzeigersinn. 

• Seiteneinstellung nach links durch Drehen der 
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rechten Einstellschraube im Uhrzeigersinn und 
linker Einstellschraube gegen Uhrzeigersinn. 
• Zum Wechseln der Scheinwerferbirne Steck- 
kontakt und Gummitulle abziehen, Gliihbirnen- 
harterung (Bajonettverschluss) nach links drehen 
und Birnchen entfernen. Wiedereinbau in umge- 
kehrter Reihenfolge. 

■ PflPl Birnenglas nicht mit Hand beruhren, da 
sonst Lebensdauer und Leuchtkraft negattv be- 
einflusst werden konnen. 



3.20 Kupplung 



Urn zu verhindern, dass die Kupplung ungewollt 
bei Belastung durchrutscht, wird am Handhebel 
ein Sicherheitsspiel eingestelft. Es soil an der 
Spitze des Kupplungshebels 10 mm betragen. 

• Korrekturen mit Einstellschraube am Kupp- 
lungsseilzug nach Lbsen der Gegenmutter vor- 
nehmen (Bild 47). 

• Grossere Einstellungen am unteren Ende des 
Zuges (Bild 48) vornehmen. 



3.21 Seitenstander 



•A Seitenstander muss mit leichtem Schwung 
zuruckklappen. Federn diirfen keine Beschadi- 
gung oder Spannungsvertust aufweisen. 
• Seitenstander ist mit einem Kurzschluss- 
Schalter ausgeriistet. Schalter regelmassig mit 
MoS 2 -Spray (oder Castrol 4 in 1 -Spray) einnebeln, 
damit dieser nicht unaufgefordert seinem Dienst 
nachkommt. 




schaftrohrs losen. 

• Gabelklemmfauste der Gabelbriicken (Sechs- 
kant SW 12, Bild 49) lockern. 

• Nutmutter unter Gabelbrucke zunachst anzie- 
hen (38 Nm), urn sine Umdrehung wieder lockern 
und dann anziehen, bis kein Spiel mehr spurbar, 
aber Lenkung noch leichtgangig ist. 

• Gabelschaftrohrmutter (72 Nm) und Klemm- 
schrauben der oberen Gabelbrucke (23 Nm) wie- 
der anziehen. 



3.23 Federung 



Bild 48 

Unterer Seilzugeinsieller 

der Kupplung 



Bild 49 

GabeJMemmschrauben 
und Einsta! I nutmutter 



3.22 Lenkkopflager 



Wenn das Motorrad In langgezogenen Kurven 
plbtzlich nicht mehr den gewohnt sauberen 
Strich Ziehen will, und wenn es beim kurzen 
Antippen der Vorderradbremse verdachtig im 
Lenker knackt, dann hat das Lenkkopflager zu- 
viel Spiel. 

•^E 2um Priifen des Lagers Maschine auf 
Kiste o.a. so aufbocken, dass Vorderrad frei- 
kommt. Wenn sich Lenker ungleich bewegt, 
schleift, oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach- 
stellen. Dabei sichergehen, dass Lenkbewegung 
ntcht durch Kabelbaume oder Zuge behindert 
wird. 
• Tank abbauen. Gegenmutter SW 22 des Lenk- 



Die dlfuliung der Telegabei ist als Dauerfullung 
disponiert und wird nur alle zwei Jahre gewech- 
selt (siehe Kapitel 1 4). 

• Wirkung der Telegabei durch mehrmaliges 
Einfedern priifen. Dabei zeigt sich, obTauchrohre 
etwa durch verspannten Einbau an freier Beweg- 
lichkeit gehindert sind. 

• Wellendichtringe der Telegabei durfen keine 
Undichtheiten zeigen. Sonst defekte Telle erneu- 
ern, wie in Kapitel 14 beschrieben. 

Die Hinterhand des Einzylinders wird uber ein 
zentrales Federbein abgefedert, dessen Feder- 
basis stufenlos einstellbar ist. 

• Wirkung des Federbeins durch mehrmaliges 
Einfedern prijfen. 

• Alle Gelenkverbindungen auf Festsitz prijfen. 
Darauf achten, dass sie weder beschadigt noch 
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BildSO 

Schmiemippel links 
jnd rechts an Schwlrtge 



BIWS1 

Schmiernippal / Relaisarm 
h inter Gummikappe 



BHd52 

Schrn iem i ppel / Pleuel arm 




verzogen sind. 

• Hebeigelenke alle 6000 Kilometer mit Fett- 
presse abschmieren (Schmiemippel siehe Bilder 
50 bis 52). 

• Einstellung der Federvorspannung durch Dre- 
hen der Einstellmutter unten am Dampfer nach 
Ldsen der Gegenmutter vornehmen. 
Standardfederlange: 243,5 mm 
Mindestlange: 237,5 mm 

Maximallange: 248,5 mm 

• Einstellung mit dem im Bordwerkzeug enthal- 
tenen Spezialschlussel vornehmen. 

< Itip1 Federlange andert sich pro Umdrehung 
urn 1 mm. 

•A Einsteller niemals uber Maximal- oder Min- 
destlange hinausdrehen. 

• Nach Einstellung Gegenmutter anziehen 
(42 Nm). 



3.24 Muttern, Schrauben, 
Befestigungsteile 



Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich 
Muttern Oder Schrauben am Motorrad durch fei- 
ne - manchmal auch grobe - Vibrationen losen, 
» J3PB Deshalb nach jeweils 6000 Kilometern im 
Rahmen einer Inspektion afle Fahrgestellmuttern 
und -schrauben kontroilieren. Sie mussen mit 
den vorgeschriebenen Drehmomentwerten an- 
gezogen sein. 

• ^E Zudem alle Sicherungskiammern und 
Splinte auf korrekten Sitz kontroilieren. 



3.25 Rader und Reifen 



Bei dem gegebenen komplexen Fahrverhalten 
eines zweiradrigen Einspurfahrzeugs ist es rat- 
sam, grossere Wartungsmassnahmen an den 
schdnen Drahtspeichenradern der XT nur einen 
Fachbetrieb Oder eine YAMAHA-Werkstatt 
durchfiihren zu lassen, Eine einfache Kontrolle, 
wann das nbtig ist, wird folgendermassen durch- 
gefuhrt: 

• Klangprobe: Speichen einzeln zum Klingen 
bringen, indem sie mit Schraubendreher leicht 
angeschlagen werden. 

• Speichen abweichenderTonhdhe werden ent- 
sprechend markiert (hoch/tief). 

• Ergibt sich eindeutiges «Klangbild», d. h. hohe 
Speiche liegt tiefer Speiche gegenuber, kann mit 
aller zu Gebote stehenden Feinfuhligkeit am 
Speichen nippel (hoher Ton: lockern - tiefer Ton: 
anziehen), komgiert werden. 
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Beim geringsten Zweifel an den eigenen Fahig- (Reifentemperatur gleich Umgebungstempera- 

keiten: siehe oben. tur). Luftdruckwerte siehe Seite 86, Technische 

• Kffl> Auch Reifen durfen keine Risse oder son- Daten. 

stige Beschadigungen aufweisen. • vT^ i Ungespannte Lange der Ventilfedern 

•ijpw Reifen erneuern, wenn Profiltiefe vorn nur messen. 

noch 1,5 mm und hinten 2,0 mm betragt. Sollmass innere Feder: 40,1 mm; aussere Feder: 

• WT 3 * Luftdruck im kalten Zustand messen 43,8 mm. 
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Baugruppen 



Demontage 

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle routine- 
massigen Wartungsarbeiten bei eingebautem 
Motor erledigen, Doch schon Uberholungsmass- 
nahmen an Kolben und Zylinder machen eine 
Motordemontage erforderlich. Falls keine Motor- 
haltevorrichtung vorhanden ist und eine Totalde- 
montage ansteht, empfiehlt es sich, vor Motor- 
ausbau die Baugruppen Starter, Generator sowie 
Kupplung/Primarantrieb zu demontieren. Das 
senkt das Gewicht des Rumpfmotors und macht 
einen Heifer beim Herausheben des Motors zwar 
nicht iiberflussig, aber er ist nicht mehr unab- 
dingbar. 

Bei der Auflistung der Arbeitsgange wird von 
einer Total demontage ausgegangen. Deshalb bei 
Vergasertrouble getrost Arbeitsgang «Kriimmer-/ 
Schalldampferdemontage» auslassen. 

Prufen und Vermessen 

Die ganze Arbeit des Zerlegens niitzt wenig, 
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher 
Begutachtung wieder zusammengebaut werden. 
Leider aber stdsst der Privatmann beim Vermes- 
sen schnell an seine Grenzen, denn mit dem 
Mess-Schieber allein ist es nicht getan. 
Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit 
Messuhr, Messdornen oder Mikrometern in ver- 
schiedenen Weiten ausgerustet, und es muss 
jeder fur sich entscheiden, ob sich die Anschaf- 
fung dieser teuren Gerate lohnt. 



Mit richtigem Messen allein ist es auch nicht 
getan, wenn der Verschleiss noch in derToleranz 
liegt, aber andere, nicht messbare Verschleisser- 
scheinungen oder Beschadigungen vorliegen. 
Deshalb vertraut der Unerfahrene diese wichtige 
Arbeit der Werkstatt an. 

Montage 

Nun liegt der Single also mit seinen Einzelteilen in 
Kisten, Kasten und Schubladen verpackt in der 
Werkstatt und wartet auf die Wiedererstehung. 
Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die 
benbtigten Ersatz- und Verschleissteile vollzahlig 
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und 
auf Verschleiss gepruft worden? 
Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt, 
soilte man sich nochma! ins Gewissen reden, 
denn jetzt lassen sich die Teile am einfachsten 
auswechseln. Also alles noch kritischer als sonst 
begutachten! 

Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad teichte 
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist, 
wiirde es bestimmt nochma! 10000 Kilometer 
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer- 
broselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahrt in 
Sizilien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die Welt, 
teuer wird erst der Einbau. 

Wenn wirklich atles bereit liegt, kann die Schrau- 
berei beginnen, damit Stunden spater ein neu- 
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rollt. 
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4 Vergaser 



4.1 Demontage 



• Tank abbauen wie im Wartungskapitel 
beschrieben. 

• Gasseilzuge wie in Kapitel 3.5, Seite 12 be- 
schrieben aushangen. 

• Kraftstoff aus Schwimmerkammer nach Lb- 
sen (nicht ausdrehen) der Ablass-Schraube 1 
(Bild 56) mit entsprechend langem Schlauch in 
Tank ablassen. 

• Schlauchbander zum Zylinderkopf und zum 
Luftfiltergehause hin losen. 

• Befestigungsschrauben ® Bild 53 des Luft- 
filtergehauses ausdrehen und (V) ausclipsen. 

• Luftfiltergehause nach hinten schieben und 
Vergaser nach unten seitlich entnehmen. 
Trip] Vergaser konnen zeriegt werden, ohne sie 
zu trennen. 

Im Folgenden wird von Vergaser 1 gesprochen, 
wenn es sich um den direkt angesteuerten Schie- 
bervergaser handelt, von Vergaser 2, wenn es 
sich um den Unterdruck gesteuerten rechten Ver- 
gaser in Registeranordnung, d.h. versetztem 
Ansprechen der Drosselklappe. handelt. 
Vergaser 1 : 

• Chokekolben nach Ausdrehen der Kunststoff- 
Kolbenmutter entnehmen. 

t Vier Kreuzschlitzschrauben von unten heraus- 
drehen und Schwimmerkammerdeckel abneh- 
men (Bild 54). 

• Leerlaufduse, Hauptduse, Mischrohr und 
Gemisch-Einstellschraube ausdrehen. Schwim- 
merachse mit Zangchen seitlich herausziehen. 
Schwimmer samt Ventilkegel entnehmen. Darun- 
ter sitzt der mit Kreuzschlitzschraube gehaltene 
Ventilsitz samt Siebfilter zum Ausdrehen (Bild 55). 
t Gemtschanreicherungsventil ausbauen (Bild 
56): Zwei Kreuzschlitzschrauben am Ventildeckel 
ausdrehen (Deckel steht unter Federdruck). 

• Zwei Kreuzschlitzschrauben aus oberem Dek- 
kel ausdrehen. Riickholfedern aushangen. Mut- 
ter SW 14 auf Betatigungsachse und Kreuz- 
schlitzschraube auf Welle (Bild 57) ausdrehen. 
Betatigungswelle herausziehen (Anzahl und Lage 
der Zwischenscheiben notseren) und Gelenk 
samt Schieberkolben entnehmen. 

• Schieber durch Ausdrehen von zwei Kreuz- 
schlitzschrauben von Bodenplatte und Gelenk 
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Luftfiltergehause 

1 Befestigunssschraubsn 

2 Clips 
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losen (Bild 58). 
Vergaser 2: 

• Vier Kreuzschlitzschrauben ausdrehen und 
oberen Gehausedeckel abnehmen, es folgen 
Spiralfeder, Membran mit Kolben und Dusenna- 
del (Bild 59). 

• Nach Ausdrehen der zwei Kreuzschlitzschrau- 
ben im Kotbenboden (Bild 60), Verriegelungsplat- 
te und Dusennade! entnehmen. 

• Verschluss-Schlitzschraube ((i; Bild 61) des 



Bild 54 

Schwim merkammer- 
Bef estigu ngsschrauben 

1 Leenaufganisch-BnstellsctiraulH 



Bild 55 

Primarvergaser 

1 Leertaufgemisrti-Bnstellschnaube 

2 Leerlaufduse 

3 Hauploiise 

4 Schwimmerachsa 

5 Sctiwimmerzunge 

6 Ubertauf 

7 Schwirainer 
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Bild 56 

Schubbetrieb - An rei c h am ng 
1 Schwimmetkammsr-Ablass 



Bild 57 ► 

Primarvergaser von oben 



Slid 58 

Belatigungsarm, Dusannadel 
und Schieberkolben 



Bild 59 

Sekundarvergaser von oben 



Bild 60 ► 

Sekundarvergaser: Membran 
mit Unterdruckkolben 



Bild 61 

Sekundarvergaser 

1 Verschkjss-Sctiraube mit O-Ring 

2 NadeMLise/Mischrahr 

3 Hauptdiise 



Bild 62 ► 
Schwimmer, Achse, 
Ventilkegel und Ventilsitz 
mit Sieb 



Bild 63 

Schwimmerstand messem 

Mas5X(25-27mm) 

bei anliegendem. jedoch nicht 

ei ngedrucktem Venti Ikeg si 
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Dusenstocks und Hauptdiise (T) ausdrehen. Es 
fotgt Mischrohr, das von Hand aus seinem Site 
gedruckt werden kann. 



4.2 Priifen und Vermessen 



> ^P3 Unterdruckkolben und Schieberkolben 
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durfen keine Riefen, Kratzer Oder sonstige 
Beschadigungen aufweisen und mussen im Ver- 
gasergehause ungehindert und satt auf- und 
abgleiten konnen - ohne ubermassiges Spiel, 
Falls schwergangig: erneuern. 
> 1QB Dusennadel auf Verschleiss untersuchen, 
sie darf keine Verbiegung oder sonstige Bescha- 
digungen aufweisen. Membran darf keine poro- 
sen Stellen oder Risse haben. Falls defekt: aus- 
tauschen. 

• Alle Diisen mit Druckluft durchblasen, keines- 
falls mit Nadel oder Draht reinigen! Filtersieb am 
Schwimmerventil nicht mit Druckluft ausbtasen, 
sondern mit wetchem Pinsel auswaschen. 

• ££1 Schwimmerventil-Kegel (Bild 62) darf kei- 
ne Riefen oder Kerben haben. 

•j(fi0 Schwimmer auf Verformungen oder auf 
Kraftstoff im Inneren untersuchen. 

• ".€■:■ Leei1.:i!.ifgemisc'ii-Reguiierschrauhe auf 
Verschleiss oder Beschadigungen untersuchen, 

• ; J^ = Schwimmerstand in demontiertem 
Zustand messen: 

• Abstand zwischen Dichtflache und Schwim- 
merkorper muss bei anliegendem, jedoch nicht 
eingedrucktem Ventilkegel 25 bis 27 mm (Mass X 
in Bild 63) betragen. Zur Korrektur Schwimmer- 
zunge nachbiegen. 

•l/tnr Schwimmerstand in montiertem 
Zustand messen: 

• Mit Wagenheber Motorrad so ausrichten, dass 
Vergaser vertikal angeordnet ist. 




• Durchsichtigen Kraftstoffschlauch an Ablass- 
nippei der Schwimmerkammer anschiiessen und 
Schlauch nach oben veriegen (Bild 64). Kraft- 
stoffhahn offnen. 

• Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl tuk- 
kern iassen. 

•\ipr Pegelstand muss bei waagerechtem Ver- 
gaser 6 bis 8 mm unter Oberkante/Schwimmer- 
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2 Nm 

(0.2 m-kg. 14 ft-lb) 



9 Nm 10.9 nvk 9 , 6.5 ff lb)| 



3 Nm 

(0.3 m-kg, 2.2 ft. lb) 
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| 6 IMm 10.6 m-kg, 4.3"f7 
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Bild 64 

Kraftstoff stand bei laufendem 

Motor messen 



Bild 65 
Vergaser 

1 Belalijungsarm 

2 Diisennadelsatz 

3 SchiBbeAdtien 

4 Schubbetrieb-Anreicherung 

5 Sohwimmaventilsitz 

6 NadokJuse/Mischrohr 

7 O-Ring 

9 Hauptdiise 
9 Leerlaufdiisa 

10 Leeriaufgamisch-Sctirautansatz 

11 Leeriaufschrauberisatz 

12 Schwimrnw 

13 Chokekolbensatz 

14 Schwmmerfcammer- 
Ablass-Schraubs 

15 Hauptduse 

16 NadeldiiaB/MischPorir 

17 Unterdrockkolben 
1B Dilsennadelsatz 
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Biidee 

Primarvergaser 

1 Leeriaufgemisch-Einstellschrauba 

2 Lesriaufdiise 

3 Hauptduse 

4 Nacfelduse/Mischrotir 



Bild69 ► 

Membrankolben © und 
Diisennadelsatz© 







BHd TO 

Vergaser vormontiert 



BHd 71 

Verbindungsleiste anbringen. 
Drosselklappe mit Einstelt- 
schraube (Pfeil) waagrecht 
ausrichten 




gehause liegen. Zur Korrektur Schwimmerzunge 
nachbiegen. 



4.3 Montage 



• Vor Einbau der Dusen und Ventile samtliche 
Durchlasse und Bohrungen mit Druckluft frei- 
blasen, 

Primarvergaser: 

• Leicht gefetteten Chokekolben mit Kolben- 
mutter (13, Bild 65) in Gehause eindrehen (6 Nm). 

• Dusennadel mit Betatigungsarrn am Schieber- 
kolben befestigen und komplett in Gehause ein- 
setzen (Bilder 57 und 58). 

• Betatigungswelle einschieben und Arm mit 
Welle verschrauben. Deckel aufsetzen (zwei 
Kreuzschlitzschrauben). 

• Leerlaufdiise ((f) Bild 68), Mischrohr © und 
Hauptduse ® von unten einschrauben. Siehe 
auch Bifd 55, Seite 27. 

• Schwimmerventitsitz eindriicken und mit 
Schraube sichem. Schwimmer samt Ventilkegel 
einsetzen und Schwimmerachse einsetzen. 
Schwimmerstand messen, siehe Kapitel 4.2. 

• Schwimmergehausedeckel mit neuem geol- 
ten Dichtring, der sauber in seiner Nut sitzt, ver- 
sehen und von unten mit vier Kreuzschlitzschrau- 
ben montieren. 

• Grundeinstellung der Leerlaufgemisch-Regu- 
lierschraube gemass Kapitel 3.7, Seite 13 vor- 
nehmen. 

• Membran und Kotben der Schiebebetrieb-An- 
reicherung (Bild 56) einsetzen. Es fofgen Feder 
und Deckel. 

Sekundarvergaser: 

• Dusennadel mit Halteblech am Boden des 
Unterdruckkolbens befestigen (Bild 69). Unter- 
druckkolben einsetzen, dabei darauf achten, 
dass Membran sauber in Nut des Vergaserge- 
hauses sitzt. Deckel mit Feder montieren. 

• Hauptduse und Mischrohr von unten ein- 
schrauben. 

• Vergaser koppeln, siehe Bilder 70 und 71. 
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• Vergaser abgleichen: geoffnetem Schieberkolben genau waagrecht 

• Schieberkolben (Vergaser 1) mittels Vollgas- stellen. 

Anschlagschraube so einstellen, dass Kotben bei Einbau der Vergaser erfolgt bei eingebautem 

Vollgas bundig bis maximal 1 mm Liber Vergaser- Motor in umgekehrter Reihenfolge des Aus- 

Bohrung steht. baus. 

• Drosselklappen-Einstellung: Drosselklappe • Leerlauf- und Seilzug-Einstellung siehe Kapi- 
mittels Etnstellschraube (Pfeil in Bild 71) bei voll tel 3.5 und 3.7. 
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5 Starter 



Bild 72 

Kriimmer und Qlleitung 
abnehnrien 




Bild 73 

Sicherungsring undZahnrad 
abnehmen. Markienjngen 
(Kreise) baachten. 
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Bild 74 

Burstenlange a 
(mindestens 5 mm) messen 




Bild 75 

Kol lektordurc h messer a 
(Vereehleissgrenze 27 mm) 
messen 




Bild 76 

Glimmerunterschneidung b 
(Sollmass 0,7 mm) messen 
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5.1 Demontage 



Der Starter kann bei eingebautem Motor ausge- 
baut werden, 

•A Bei ausgeschalteter Zundung zuerst negati- 
ves Kabel der Batterie abkiemmen, bevor Arbei- 
ten am Starter vorgenornmen werden. 

• Krummer demontieren, siehe Kapttel 8. 

• Olleitung (Bild 72) demontieren: Zwei Sechs- 
kant-Hohlschrauben SW 12 ausdrehen und Lei- 
tung samt Kupferdichtringen abnehmen. 

• Plus-Kabel von Starter trennen, zwei Sechs- 
kantschrauben SW 10 herausdrehen und Starter 
unter Ruckeln nach rechts herausnehmen. 

• Seegerring mil entsprechender Zange von 
Welle abnehmen und Zahnrad abziehen (Biid 73). 

• Zwei Sechskantschrauben SW 8 ausdrehen. 
Ruck- und Frontdeckel abnehmen. Anker her- 
ausfuhren. 

• Zt\ Anzahl und Lage der Belagscheiben no- 
tieren, 

• Demontage des Starterzwischenrads und des 
Starterfreilaufs sind in Kapitel 6 beschrieben. 



5.2 Prufen und Vermessen 



> 9B Staubdichtung des Starterfrontdeckels 
auf Beschadigung uberprufen. 

• v^r^ Burstenlange messen, Verschleissgrenze 
5 mm (Bild 74). 

• l Jt™" Es darf kein Stromdurchgang zwischen 
Kabelanschluss und Gehause bestehen. Strom- 
durchgang zum schwarzen Burstenanschlusska- 
bel ist normal. 

• KBDi Kollektorlamellen dtirfen keine Verfarbun- 
gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie auf 
geerdete Ankerwicklungen hin. 

•Ijptr Zwischen Lameilen und Ankerwelle darf 
kein Stromdurchgang bestehen. Stromdurch- 
gang zwischen einzelnen Lameilen ist normal. 

• Ij7=cr Kollektordurchmesser muss mindestens 
27 mm betragen (Bild 75). 

• \f7=rj- Glimmerunterschneidung zwischen La- 
meilen muss mindestens 0,7 mm betragen (Bild 
76). Falls Unterschneidung geringer, mit Metall- 
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sageblatt Unterschneidung nacharbeiten. An- 

schliessend Kollektor mit 600er Schmirgeileinen 

abziehen. 

IA Zur Priifung des Starterrelais (Einbaulage 

vor Batterie) Uberbruckungskabel mit gleichem 

Querschnitt wie Starterkabel verwenden, da es 

sonst durchbrennen kann. 

•A Bei nachfolgendem Test kann es zu Funken- 

flug kommen. Daher brennbare Gase und Flus- 

sigkeiten vorher entfernen. 

• Starterkabel @ Bild 77 und positiven An- 
schluss der Batterie mit Uberbruckungskabel (3) 
miteinander verbinden. Starter muss arbeiten, 
artdernfalls 1st Starter defekt. 

Falls Starter arbeitet: 

• Stecker des Starterrelais vom Kabelbaum 
trennen. 

• Batterie und Ftahmen mit Hiife von Uberbruk- 
kungskabeln wie in Bild 78 gezeigt anschliessen. 

Falls Starter nicht arbeitet, ist Relais defekt, 
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Bild 77 
Startermotor priifen 

1 Battens 

2 Starterkabel (Rusleitung) 

3 Qberbrucktmrjskabel 




Slid 76 

Starterrelais-Priifung 

1 Uberbruckungskabel 

2 Pluspol 

3 Rot/weiases Kabsl 

4 Btau/weisses Kaba 




Bild 79 

Startermotor 

1 Hiilse 

2 Uufer 

3 StaWf 

4 O-Ring 
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5.3 Montage 



• Biirstenhalterplatte © Bild 79 auf Gehause 
anbringen, dabei diese mit ihrer Nase in Kerbe 
des Gehauses ausrichten. Damit Anker ohne Be- 
schadigung der KohlebOrsten montiert werden 
kann, Burstenfedern und Biirsten vorlaufig aus- 
bauen. 

• Anker mit der bei der Demontage notierten 
Anzahl von Beilagsscheiben versehen und in Ge- 
hause einfuhren. 

• O-Ring aufsetzen und Riickdeckel anbringen, 

• An Frontdeckelseite ebenfalls Beilagscheiben 



in der bei der Demontage notierten Anzahl mon- 
tieren und O-Ring anbringen. 

• Frontdeckel und Ruckdeckel so montieren, 
dass Markierungen wie in Bifd 73 gezeigt 
fluchten. 

• Starterritzel und Seegerring anbringen (Bild 
73). 

• O-Ring geolt in Nut des Frontdeckels einset- 
zen. Starter in Motor einbauen und anschliessen. 
Massekabel an der hinteren Befestigungsschrau- 
beSW 10 anbringen. 

• Montage des Starterzwischenrads und des 
Starterfreilaufs sind in Kapitel 6.3 beschrieben. 



34 



6 Ziindsystem, Generator und Starterfreilauf 



6.1 Demontage 



Demontagearbeiten des Starterfreilaufs machen 
Spezialwerkzeug, jedoch ketnen Motorausbau 
notwendig. Falls kein Schwungradhalter besorgt 
werden kann, urn die Rotormutter zu Ibsen, muss 
man sich mit einer «Putzlappenblockierung» des 
Primarantriebs behelfen, was Demontage des 
Primardeckels notig macht (siehe Kapitel 7). Ein- 
facher ist die Methode des Gangeinlegens und 
Hinterrad blockieren (mit Bremse}, die jedoch in 
hartnackigen Fallen nicht immer von Erfolg ge- 
kront ist. Die Demontage des Schwungrades 
macht jedoch in jedem Fait einen Abzieher unab- 
dingbar. 

• Gangschalthebel (Klemmschraube SW 10) 
entfernen. 

• Antriebskettenraddeckel (zwei Innensechs- 
kantschrauben SW 5 Bild 80) entfernen. 

t Stecker des Generators am linken Oberzug zu 
Regler und Ziindbox trennen und Stecker samt 
Kabel freilegen. Mit in diesem Kabelbaum ver- 
lauft auch Leerlaufanzeigekabei (Pfeil in Bild 81), 
auch abnehmen. 

• Vier Innensechskantschrauben SW 5 am Dek- 
kel des Starter-Zwischengetriebes ausdrehen, 
Deckel abnehmen und Zwischenzahnrad samt 
Welle von Hand entnehmen. Auf Verbleib der 
beiden Passhiilsen achten! 

• Neun Innensechskantschrauben SW5 am Ge- 
neratordeckel entfernen (Bild 82). Deckel abneh- 
men und Dichtung entfernen. Auf Verbleib der 
beiden Passhiilsen achten! 

• Mit Schwungradhalter Rotor blockieren und 
Schwungradschraube SW 19 ausdrehen (Bild 
83). Steht dieses feine Werkzeug nicht zur Verfii- 
gung, siehe Bild 95, Seite 39, Stichwort «Putz!ap- 
penblockierung». Oder man versucht sich mit 
blockierter Bremse bei eingelegtem Gang. 

• Schwungradschraube SW 19 zum Schutz des 
Kurbelstumpfes und des Gewindes umgedreht 
wieder ansetzen. 

• Rotorabzteher in Rotor einschrauben und Ab- 
zieher-Spindel anziehen (Bild 84). Mit kurzen 
trockenen Stahlhammerschlagen auf «angeknall- 
te» Spindel Rotor abziehen. 
§A Darauf achten, dass Rotor unter Umstanden 




Bild 80 

Rteelabdeckung abnehmen 



Bild 81 

Startergelriebe- Deckel und 

Zwisctienrad entnehmen 



BildBS 

Generatordecke) 

abschrauben 
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Bild 63 

Rotorm utter SW 19 tosen 



Bild 84 

YA M A H A-S pezialwerkzeug: 
Rotorabzieher 



Bild 85 

Statorspule priifen 

i-3Kabalfarbeweiss 



Bild 86 

PrimSrspule prijfen 




von Kurbelstumpf «abspringt». Rotor darf nicht 
hart aufschlagen. da er so entmagnetisiert! 

• Rotor samt Starter-Abtrtebsritzel, Nadeilager 
und Scheibe abnehrnen. 

• Zur Demontage der Lade- und Zundimpulsge- 
berspulen 6 Innensechskantschrauben SW 5 
ausdrehen. Spulen aus Gehausedecket ent- 
nehmen. 

• Falls Starterfreilauf defekt, sechs Innensechs- 
kantschrauben ausdrehen und Freitaufring samt 
Einwegkupplung entnehmen. 



6.2 Priifen und Vermessen 



Vollstandiger Stromlaufplan siehe Seite 95. 
> 9B Starterfreilauf muss sich ungehindert ge- 
gen Uhrzeigersinn drehen lassen, darf sich aber 
nicht im Uhrzeigersinn drehen. Ansonsten aus- 
wechseln. 

• Kffi> Ritzel und Zwischenzahnrader auf Aus- 
bruche und ubermassigen Verschleiss untersu- 
chen, 

• ; -C'" Vor Prufung des Ladesystems miissert 
Stecker auf Wackelkontakte Oder korhdierte Kon- 
taktstifte untersucht werden. 

• ijt7=rr Ladesputen des Generators sind in Ord- 
nung, wenn kein Masseanschluss besteht und 
Stromdurchgang (Sollwert 0,52 bis 0,78 fi) zwi- 
schen weissen Kabeln besteht, die iiber 3-pol- 
Stecker mil Regter/Gleichrichter verbunden sind 
(Bild 85). 

•■■itr^" Zur Messung der Regelspannung muss 
Batterie in gutem Zustand (Batteriespannung 
mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebstem- 
peratur sein. Voltmeter an Batterie {positive 
Mess-Spitze an Pluspol; negative an Minuspol) 
und induktiven Drehzahlmesser an Zundkerzen- 
kabel anschliessen. Drehzahi allmahlich erhohen. 
Spannung bei 5000/min muss sich auf 14 Volt 
einregeln. 

Falls sich Regelspannung nicht einstellt und auch 
Ladespulen in Ordnung sind, Regler/Gleichrich- 
ter ersetzen. 

Bei Priifung der Ziindspule sind gemessene 
Widerstandswerte mit Vorsicht zu geniessen, da 
eine schadhafte Ziindspule «tm Trockenen» 
durchaus Soilwerte aufweisen kann, im Betrieb 
aber durch Erwarmung Zundfunken uberall hin- 
geben kann, nur nicht an Zundkerze. 

• (jf^ Zundspule braucht zur Widerstandsmes- 
sung nicht ausgebaut zu werden. Widerstand der 
Primarwicklung zwischen den Steckkontakten 
der Zundspule messen (Bild 86). Sollwert: 3,4 bis 
4,6 tt. 

• \rf7"rr Widerstand der Sekundarwicklung ohne 
Kerzenstecker: 3,8 bis 5,8 kf! (Bild 87). 
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n x ik 



A 




L/Y G/W 



|L/Y G/W 

CD © 




120Nm(12nvkg. 85ft-lb) 



7 Nm (0.7 m-kg. 5.1 ft*lb) 



30 Nm (3.0 m- kg. 22ft-lb) 



* Bild 87 

Sekundarspule prill en 
l Ziindkabel 



Biidae 

Aufnahmespule prufen 

1 Btau/gelbes Kabel 

2 GriWyteissesKatsI 



Bild 89 
Magnetziinder 

1 Rotor 

2 Aufnahmespute 

3 Statorspule 




< Bild 90 

Scheibe und Nadellager 

aufsctiisben 



Bild 91 

Zwischenrad, 2 PasshiJIsen 
und 2 O-Ringe montieren 



37 



• tj^cr Widerstand des Zundkerzensteckers: 6.3 Montage 

Sollwert 10,4 bis 15,6 kfl. 

•W°~ Zur Widerstandsmessung der Ziind- 

impulsgeberspulen, Ministecker (Bild 88) abzie- 

hen. Widerstand zwischen blau/gelbem ® und 

grCin/weissem Kabel @ muss bei 1 84 bis 276 SI 

liegen. 

Hat sich nach oben stehenden Priifungen und 

Messungen immer noch kein Zundfunke einge- 

steilt, Oder der Zundzeitpunkt (siehe 3.15) nicht 

von Spat- auf Friihzundung wandern will, stent 

eine Erneuerung der Zundbox an. Wer sicher 

gehen will, dass auch wirklich nur Schrott weg- 

geschmissen wird, kann Zundbox in einerYAMA- 

HA-Werkstatt, die uber entsprechendes Messge- 

rat verfugt, durchmessen lassen. 



• Scheibe und Nadellager auf Kurbelwelle 
schieben (Bilder 89 und 90). 

• Nutenstein einsetzen und Kurbelwellenkonus 
entfetten. 

• Rotor installieren, dabei Keilnut des Rotors auf 
Nutenstein der Kurbelwelle ausrichten. 

• Rotor blockieren (Schwungradhalter oder 
Putzlappenblockierung auf Kupplungsseite) und 
Schraube anziehen (120 Nm). 

• Starterzwischenrad samt Welle einsetzen, 
zwei Passhiilsen (Bild 91) einsetzen und Deckel 
mit StatorwicWungen mit neuer Dichtung mon- 
tieren. 
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7 Kupplung, Primartrieb und Olpumpe 




< Slid 92 
Bremspedaifecter aushebeln 



Bild 93 

Offfltar und Settendeckel 

demontieren 



Bild 94 

Montageschlitz 



7.1 Demontage 



• Olleitung (zwei Hohlschrauben SW 14, Bild 72) 
entfernen. 

• Ruckholfeder/Bremspedal und Feder/ 
Bremsticht aushangen. Zwei Schrauben SW 14 
ausdrehen und Fussrastenanlage abnehmen 
(Bild 92). 

• Olfilterdeckei (drei Innensechskantschrauben 
SW 5) und 10 Innensechskantschrauben SW 5 
am Gehausedeckei entfernen (Bild 93). Deckel 
abnehmen. Auf Verbleib der zwei Passhulsen 
achten. Falls schwergangig, vorsichtig an Monta- 
geschlitz (Bild 94) und seinem diagonalen 
Gegenuber hebeln. Eventuell Gummihammer zu 
Hiife nehmen. 

• Schraube SW 36 auf Kurbelwelie losen. Dabei 
Kurbelwelle mit fusselfreien verdrillten Putzlap- 
pen blockieren (Bild 95). Dieser Arbeitsgang ent- 
fallt naturlich, wenn es nur darum geht, etwa 
Kupplungsbelage zu erneuern! 

• Kupplungsdruckpiatte (5 Sechskantschrau- 
ben SW 10, Bild 96) entfernen und Belag- und 
Stahlscheiben entnehmen. 




Bild 95 
Putzlappenblockierung 






• Kupplungszentralmutter ist mit einem Blech- 
lasche gesichert. Diese aufbiegen und Mutter SW 
30 losen. Zum Gegenhalten des Korbs Universal- 



Btld96 

Kupplungsdruckpiatte 
abnehmen 



39 



Bild 97 

Ku p plu ngszentral mutter 

SW3Q 



Bild 98 ► 
Sprengring aushebeln 



Bild 99 

Schattwalzenarreti eru n g 

1 Hedel 

2 Hulse 

3 Fetter 



Bild 100 ►> 

Olpumpe demontteren 



Bild 101 

Olpumpe -von hinteri" 



Bild 102 ► 

Verzug der Kupplungsscheibe 

messen 




Bild 105 

Sekundarpumpe: Markianing 

muss nacn innen weisen 



Bild 106 ► 
O-Ringe einsetzen 



Bild 103 
Olpumpe messen 

1 Innenrotor 

2 Aussarrotor 

3 Gehause 




8 


i 




( Z^rA ) \ 




Primarpumpe 
a Ritzeispiel 
6 RadialspBl 


^v/y>>L 


m^ % 
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Kuppiungskorbhalter verwenden (Bild 97). 

• Kupplungskorb komplett abnehmen. 

• Sprengring des Schaltsegments aushebeln 
(Bild 98) und Segment von der Verzahnung 
abnehmen. Schaltwalzenarretierung (Bi!d 99): 
Feder aushangen und Schraube SW 1 losen. 

• Mutter SW 30 der Ausgleichswelle mit Putz- 
tappenblockierung losen. Dabei auf Verbleib des 
Nutensteins achten. 

Olpumpe 

• Nyton-Antriebsrad demontieren (Bild 100). 
Drei Innensechskantschrauben SW 5 ausdrehen 
und Olpumpe entnehmen. Auf Verbleib der bei- 
den O-Ringe zum Gehause hin achten! 

• Auf Pumpenruckseite der Olpumpe Schraube 
(Bild 101) ausdrehen und Gehause gegebenen- 
falls mit teichten Gummihammerschlagen tren- 
nen. Auf Pass- und Mitnehmerstifte achten! 



7.2 Priifen und Vermessen 



Kupplung 

•S?Nr Ungespannte Lange der Kupplungsfe- 
dern messen, Verschleissgrenze 32,6 mm. 
•f/^r Starke der Kupplungsreibscheiben fest- 
stellen. Scheibe A (2 Stuck/ 116 mm Innen- 
durchmesser} Verschleissgrenze 2,80 mm; 
Scheibe B {6 Stuck / 113 mm Innendurchmesser) 
Verschleissgrenze 2,6 mm. 
« KP';j Reib- und Stahlscheiben auswechseln, 
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Verfarbung 
aufweisen. Stahlscheiben auf Richtplatte mit 
FDhierlehre auf Verzug priifen (Verschleissgrenze 
fijralle Stahlscheiben 0,20 mm; Bitd 102). Schei- 
ben immer im Satz auswechsein. 
• ^ Sehlitze im Kupplungskorb durfen keine 
von Scheiben verursachten Riefen, Kerben oder 
Scharten aufweisen. Gegebenenfalls mit Schliis- 
selfeile begradigen. 

Olpumpe 

Wenn das Ol als Lebenssaft des Motors gilt, dann 
1st die Olpumpe das Herz des Motors. Deshaib 
entsprechend kritische Messungen vornehmen. 
t Olpumpe in geoffnetem Zustand mit Fuhler- 
lehre vermessen. 

Verschleissgrenze fur das Spitzenspiel a Bild 103 
zwischen Innen- und Aussenrotor betragt 
0,12 mm. Spiel b zwischen Aussenrotor und Ge- 
hause soil 0,03 mm bis 0,08 mm betragen. Falls 
Verschleissgrenzen uberschritten, Olpumpe 
komplett erneuern. Einzelne Ersatzteile fur die 
Olpumpe stnd nicht erhaltlich. 
Alle Olleitungen auf Durchgangigkeit untersu- 
chen. Falls verstopft, mit Druckluft freiblasen. 




Gild 107 

Schafthebel einbauen 

1 O-Hing 

2 Olpumpe 

3 Olpumpeniahnrad 

4 Sprengring 

5 Sctirauoe 



Bild 108 
Schattwalzenarretiarung 

montisren 



Bild 109 

Komerpunkte muss«n 
fluchiten 



Bild 110 

Die nier weiss markierten 
Punkte miissen fluchtert 






Bild 111 

Zahnrad /Ausgleichswelle 

montieren 
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Bild 112 

Komerpunkta rniissen 
fiuchten 



Bild113 

Nutenstein einschieben 



Bild 114 

Zahnschsibe aufsetzen 



Bild 115 

Kupplung 

1 5chubstar»ga 

2 Kupplungsgehausa 

3 Dtuckscheibe 

4 Kupplungsrabe 

5 Sichertmgsscheibe 

6 Muttef(Kupplungsnabe) 

7 WellsnEcheibe 

8 Kupplungsseheibe 

9 Refaingsscheibe 

10 Kugsl 

11 Dtuckscheibe 

12 Kupolungsleder 

13 Schiaube (Druckachetbel 



Bild 116 > 

Ku p p I u n gssc he i be 
und Reibungsscheibe 

an Kuppiungsnabe anbringen 

15 Reibungsscheibe 

16 WeHenscheitra 




Primartrieb 

• <1E> Zahnrader von Primartrieb, Ausgleichs- 
wellen- und Olpumpen-Antrieb auf ausserge- 
wohnliche und ubermassige Abnutzung oder 
Beschadigung untersuchen. Auch bei ausser- 
gewohnlichen Gerauschen beim Ablaufen Zahn- 
rader paarweise ersetzen. 



7.3 Montage 



Olpumpe 

• Rotoren der Primarpumpe mit Mitnehmerstift 
an Welle anbringen und in Gehause einsetzen 
(Bild 104}. 

• Sekundarrotoren mit Markierung nach tnnen 
we i send auf der Welle samt Mitnehmerstift 
anbringen (Bild 105). 

• Kreuzschlitzschraube von hinten montieren 
und O-Rtnge ins Motorgehause einsetzen (Bild 
106). Olpumpe mit drei Schrauben SW 5 (Innen- 
sechskant) anbringen. Es folgen Antriebszahnrad 
und Seegerring {Bild 107). 

Schaltautomat 

• Federbelastete Schaltwalzenarretierung mon- 
tieren und Scheibe auf Schaltwelle anbringen 
(Bild 108). Beim Aufschieben des Schaltseg- 
ments auf Schaltwelle Kornermarkierung auf 
Schaltwelle und Segment beachten (Bild 109). 

• Schaltsegment aufschieben, dabei Enden der 
Schenkelfeder auf den im Gehause verschraub- 
ten Zapfen ausrtchten. Federschenkel rniissen 
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beidseitig gteichmassig anliegen. 

• Ausgleichswellenzahnrad {Bild 110) mit bei- 
den Scheiben auf Kurbelwellenstumpf aufscnie- 
ben. Nutenstein einsetzen (Bild 111). 

• Primarzahnrad, Sicherungsblech und Mutter 
SW 36 montieren. Zahnrad auf Ausgleichswelle 
aufsetzen. Dabei darauf achten, dass Kdrnermar- 
kierungen der Zahnrader sich gegenuberliegen 
(Bild 112). 

• Kurbelwelle verdrehen, bis Nutenstein ein- 
gespurt werden kann (Bild 113). 

• Tellerscheibe und Sicherungsblech aufsetzen. 
Zahnrader mit Putzlappenblockierung festlegen 
und Mutter auf Ausgleichswelle mit 60 Nm anzie- 
hen. Mutter mit Blechlasche sichern. 

• Kupplungskorb auf gefettete Hauptweile 
schieben. Es folgt Zahnscheibe (Bild 114). 

• Kuppiungsinnenkorb ((4) Bild 115) aufsetzen. 
Es folgen Sicherungsbiech und Mutter. Innen- 
korb blockieren und Mutter mit 90 Nm anziehen. 
Belag und Stahlscheiben abwechselnd einset- 
zen. Scheibe A (grbsserer Innendurchmesser) 
gemass Bild 116 an zweiter und letzter Stelie 
einsetzen. 

• Weilenscheibe © Bild 1 1 5 bzw. 1 6 Bild 1 1 6 an 
innerer Scheibe A anbringen. 

• Kupplungsdruckstange und Kugel getettet 
einsetzen. Es folgt Kupplungsdruckplatte (Pfeil 
auf Platte muss auf Punkt im Korb weisen, Bild 
117). 

•A Neue Reiblamellen mit sauberem Motordl 

schmieren. 

a lrip] Falls kein Rotorblockierwerkzeug zurVer- 
fiigung stent, jetzt mit Putzlappenblockierung 
Kurbelwelle festlegen und Generator-Rotor mon- 
tieren. 

• Kupplungsfeder und Schrauben SW 10 instal- 
lieren (8 Nm). 

• Mutter SW 36 des Primartriebs auf Kurbelwel- 
lenstumpf anziehen (120 Nm). Sicherungsblech- 
lasche anlegen. 

• Spiel zwischen Kupplungsausruckhebel und 
Druckstange einstellen: Zeiger des Ausruckhe- 
bels muss bei Gegendruck (Handkraft) mit Ge- 
hausemarkierung fluchten. Einstellung erfolgt an 
gekonterter Kreuzschlitzschraube in Kupplungs- 
druckplatte (Bild 118). 

• Zwei Passhiilsen einsetzen und neue Dich- 
tung auflegen (Bild 119). 

• Kupplungsgehausedeckel aufsetzen, Innen- 
sechskantschrauben SW 5 schrittweise uber 
Kreuz anziehen und Olfilter montieren (Bild 93). 




Bild 117 

Pfeil muss mit Punkt fluchten 



Bild 118 

Spiel Betatigungshebel/ 
Druckstange justieren 



Bild 119 

Dichtung auflegen und 

2 Passhulsen einsetzen 



• Olleitung anbringen und Hohlsghrauben mit 
neuen Dichtscheiben anziehen (15 Nm; Bild 72). 

• Fussraste und Bremspedai montieren (Bild 
85). 
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8 Motor 



Bild 120 
Ritzelbefestigung 



8.1 Ausbau 



Der Motor muss zur Wartung von Zylinderkopf, 
Kolben und Zylinder, Kurbelwelle und Getriebe 
ausgebaut werden. 

Ritzeldemontage 

• Gangschalthebel und Ritzelabdeckung de- 
montieren wie auf Seite 35 (Bild 80) gezeigt. 
Antriebskettenspannung lockern, siehe Kapitel 
3.14. 

• Sichemngsblechlaschen der Ritzelmutter her- 



Bild 121 

Olzuiauf demontieren 



Bild 122 

1 riicklauf demontieren 




unterbiegen und Mutter SW 30 ausdrehen (Bild 
120). Rifzei eventuell unter Ruckeln samt Kette 
abnehmen. 

• Auspuff abbauen. Krummerbefestigung an 
Zylinderkopf und Schalldampfer losen und unter 
Ruckeln abnehmen. 

• Motorentluftungsschlauche abnehmen. 

• Stecker von Generator, Leerlaufanzeige und 
Oldruck ausklinken und Kabet freilegen. 

• Olzu- und Riicklaufleitung demontieren: Je- 
weils zwei Innensechskantschrauben SW 5 am 
Flansch ausdrehen und Schlauch abnehmen (Bil- 
der 121 und 122). Auf O-Ring im Fiansch achten, 

• Bild 123 zeigt noch verbleibende Verbindun- 
gen von Rahmen und Motor - nach Schwtngach- 
sen-Demon tage (Seite 71)! Hinterrad uric 
Schwinge selber brauchen nicht ausgebaut war- 
den. Schwingachse nur soweit herausziehen, bis 
Motorgehause frei ist. Dabei von links Rund ma- 
terial zur provisorischen Lagerung der Schwinge 
nachfuhren. 

• Samtliche Motorbefestigungen in Bild 122 
(selbstsichernde Muttern, die wiederverwendei 
werden kdnnen, sofern es sich um sotche mii 
Federstahlsicherungszungen handelt) ausdreher 
und Motor (ca. 30 kg) seitlich herausheben. 



8.2 Motoreinbau 



• Motor von der Seite in Rahmen heben. Mt 
einstellbarer Stutze (hydraulischer Wagenheber 
Motor auf Aufhangungspunkte ausrichten 
Schrauben der Motoraufhangung und Motortra 
ger von links einschieben. 

• Schwingachse einschieben und Mutter anzie 
hen (85 Nm). 

• Samtiiche Schraubverbindungen (Bild 123 
anziehen (64 Nm). 

• Vorderes Kettenritzel samt Kette auf Abtriebs 
welle aufschieben. Sicherungsblech aufleget 
und Mutter SW 32 anziehen (110 Nm). Siche 
rungsblechiasche anlegen. 

• Samtliche Elektrik-Verbindungen installierei 
(Generator, Zundimpulsgeber, Starter und Leer 
lauf). 

• Kupptungsseilzug und Auspuff (am Zyiinder 
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kopf: 10 Nm; am Dampfer: 20 Nm. Jeweils mit 
neuen Dichtungen!) anbringen. 

• Ziige und Kabe! wie in Kapite! 16 gezeigt 
verlegen. 

• Vergaser und Zuge einbauen. 



8.3 Inbetriebnahme des uberholten 
Motors 

• Motor mit Oi befullen, alle notigen Kontroll- 
und Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung, An- 
triebskettenspannung, Vergaser und Gaszugbe- 
tatigung vor dem ersten Start durchfuhren, 

• Es kann sein, dass die Abgase des Motors in 
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark 
blaue Farbung haben. Das ist auf die Verbren- 
nung desjenigen Motorols zuruckfuhren, das bei 
der Montage des Motors aus Sicherheitsgriinden 
in etwas zu reichiichem Masse beigegeben wur- 
de. Man darf sich also von der beschriebenen 
Erscheinung nicht beunruhigen lassen. 

• Bevor man mit dem Motorrad am offentlichen 
Strassenverkehr teilnimmt, Bremsen, Lichtanla- 
ge, Blinkanlage, Kuppiung und Gangschaltung 
auf Funktionstuchtigkeit kontrollieren. 

• Die bei der Uberholung des Motors neu einge- 
bauten Motorentetle benotigen eine gewisse Ein- 




Bild 123 

Motor ausbaufertig 



laufzeit. Deshalb wahrend der ersten 500 km 
Fahrstrecke den Motor nicht im oberen Drehzahl- 
bereich «jubeln» lassen, inn aber auch nicht 
untertourig Steigungen «htnaufqualen». 

• Nach etwa 500 km Ventilspiel kontrollieren 
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues 
Olfilter spendieren. 
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9 Zylinderkopf 



Bild124 

Steuerkettenspanner 

demontieren 



Bild 125 

Zyl inderkopfdeekel 
demontieren 
(Schraube unter Einlass- 
vemildeckel beachten! 
Beide A us I ass v e nt i I deck el 
demontieren) 



Bild 126 

Kippnebelwellen ausziehen 




9.1 Demontage 



Den wenigsten von uns wird es vergonnt sein, 
ijber einen professionellen Motor- Halteblock zu 
verfugen. Aber um ab und zu mal eine festsitzen- 
de Schraube zu Ibsen, geniigt auch ein kraftiger 
Heifer, der als Gegenhalter fungiert, 

• Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor 
ausgebaut werden. 

>A Darauf achten, dass Teite von linkem Ventil 
nicht mit rechtem vertauscht werden. 

• Kolben muss im oberen Totpunkt des Arbeits- 
taktes stehen (spurbares Spiel an alien Kipphe- 
beln; siehe Seite 15 Ventilspielkontrolle). 

• Steuerkettenspanner iosen: zuerst Sechs- 
kantschraube ausdrehen, Feder entnehmen und 
dann zwei Innensechskantschrauben SW 5 {Bild 
124). 

• ventileinstelldeckel von Ein- und Auslass ent- 
fernen. 

• 16 Innensechskantschrauben SW 5 (Bild 125) 
schrittweise Liber Kreuz Ibsen. Zylinderkopfdek- 
kel eventuell mit Hilfe vorsichtiger Gummiham- 
merschlage abnehmen. Auf Verbleib der zwei 
Passhiilsen achten! 

• Zwei Innensechskantschrauben SW 5 von un- 
ten aus Zylinderkopf deckel ausdrehen (Ktpphe- 
belarretierung) und Kipphebelwellen mit Hilfe ein- 
gedrehter M 6-Schrauben ausziehen (Bild 126). 
Um Welle des linken Auslasskipphebels auszu- 
ziehen, Schraubdeckel vorne links ausdrehen. 

• Nockenweilen-Kettenrad von Nockenwelle 
abnehmen - zwei Schrauben SW 1 Iosen (Bild 
127) und Kettenspannschiene entnehmen - zwei 
Schrauben SW 10 Iosen (Bild 128). Nockenwelle 
und Steuerkette entnehmen. 

♦ I tip! Fails keine Totatdemontage ansteht, Ket- 
tenspannschiene nicht demontieren und Steuer- 
kette mit Draht gegen Abtauchen in Ketten- 
schacht sichern. Steuerkettenspanner muss je- 
doch neu montiert werden, sobatd Gegendruck 
von ihm genommen worden ist. 

• Schraube SW 5 am hinteren Ende des Steuer- 
kettenschachts (Bild 124) und zwei Hutmuttern 
an Front- und Ruckseite des Zylinders (Bild 124) 
ausdrehen, Vier Zugankerschrauben (Bild 129) 
schrittweise uber Kreuz jeweits um % Drehung 
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4 Bild127 
Kettenrad losen 



Bild 128 

Spannschiene losen 
(zweimalSWIO) 



lockern, dann ganz ausdrehen. 

t pfiF] Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen 

leichte Gummihammerschlage in Gegend von 

Ein- und Auslass, urn Kopf zu lockern. Nicht auf 

Kuhlrtppen schlagen! Kopf nach oben abneh- 

men. Auf Verbleib der drei PasshiJIsen {zwei gros- 

se, eine kleine) und O-Ring der Olsteigieitung 

achten! 

•A Vor Ausbau der Ventile Dichtheit der Ventil- 

sttze prufen, siehe Kapitel 9.2. 

• Zum Ausbau der Ventile ist Spezialwerkzeug 
notig: Der Ventilfederhalter. Mit ihm Ventilfedern 
nur soweit zusammendrucken, bis Ventilkeile mit 
Pinzette entfernt werden konnen oder herausf al- 
ien (Bild 1 30). Teile nicht miscben! 

t pflp] Ventilausbau ist mit folgendem Trick auch 
ohne Ventilfederhalter moglich: Nuss mit Durch- 
messer des Federtellers auf Teller legen, mit 
Hammerschlagen Feder samt Teller niederdriik- 
ken, bis Ventilkeile herausfallen. Beim Einbau 
kann man sich mit umfunktionierter Standerbohr- 
maschine und passendem Rohrmaterial als 
Mundstiick behelfen. 

• Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf 
Aufwerfungen oder Grate untersuchen. Gegebe- 
nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen (Bild 

131). 

• Ventilschaftdichtungen von Hand abziehen. 



9.2 Prufen und Vermessen 



•^B Steuerketten-Fuhrungsschienen auf Be- 



» 
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Bild 129 

Zugankerschrau ben 

schrittweise uber Kreuz losen 
(Hutnrcutteran Unterseite nicht 
vergessen) 



Bild 130 

Spezialwerkzeug 
zur Venti I dem ontage 




Bild 131 

Ventilkeilnuten entgraten 



< Bild 132 

Ist Druckkolben Oder -Stbssel 
wiehierim Bild ganz 
ausgefahren. Steuerkette und 
Kettenrad im Satz emeuem 



Bild 133 

Lagerspiel ermitteln 
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Biid 134 

Verzug messen 



Bild 135 
Vemltfeder messen 



Bild 136 

Ventil dart so gut 

wie nicht wackeln 



Bild 137 

Ventil auf Dichtheit prtifen 

1 Kraftstoff 

2 VentilsitZ 



Bild 138 ► 
Ventilfeder 

1 Ventil 

2 Ventilhaltar 

3 InnereFeder 

4 Aussere Feder 

5 Federhaller 

6 \fentit 

7 fjldictitung 




schadigung und ubermassigen Verschleiss 
priifen. 

• l^rr 1st der in Bild 132 gezeigte Druckkolben 
des Steuerkettenspanners ganz ausgefahren, 
Steuerkette auswechseln, da in diesem Fall keine 
exakten Ventilsteuerzeiten mehr gewahrleistet 
sind. Steuerkette und -Rad als Satz erneuern! 

• KPi Kipphebel auf Verschleiss an Nockengieit- 
flachen untersuchen. 

• IrfrH" Kipphebelbohrungen und -Achsen mes- 
sen (Sollspiel 0,009 bis 0.042 mm). Kipphe- 
belachsen auf Verschleiss Oder Beschadigungen 
untersuchen. 



• l jF' tr Spiel der Nockenwellen lager mit Kunst- 
stoff-(Plastigage)-Streifen messen (Verschleiss- 
grenze 0,08 mm). 

• Dazu Messstreifen in olfreies gedffnetes Lager 
legen, Welle einsetzen und Lager schliessen und 
mit vorgeschrtebenem Dreh moment anziehen. 
Welle nicht drehen! 

• Irfr^" Nach Wiederdffnen Lagerspiel an 
Quetschbreite des Streifens ablesen - je breiter 
Streifen, desto geringer Spiel (Bild 133). Bei 
Uberschreiten der Verschleissgrenze Nockenwel- 
le austauschen und Lagerspiel erneut iiberprii- 
fen. Falls Spiel noch immer Verschleissgrenze 
uberschreitet, mussen Zyltnderkopf und -Deckel 
ausgewechselt werden, Oder im Fachbetrieb in 
teuren Spezialverfahren ausgebuchst oder auf- 
geschweisst werden. 

< KB> Lauf- und Lagerflachen und Nockenwelle 
auf Riefen, Beschadigungen oder Anzeichen un- 
zureichender Schmierung untersuchen. Olboh- 
rungen durfen nicht verstopft sein. 
•W^r* Nockenhohe des Einlassventils muss 
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36,47 bis 36,57 mm betragen.Nockenhdhe Aus- 
lass betragt 36,62 bis 36,72 mm. Grundkreis Ein- 
lass betragt 30,06 bis 30,16 mm, Grundkreis 
Auslass betragt 30,11 bis 30,21 mm. Siehe auch 
Technische Daten, Seite 88. 

• EE3 Aus Brennraum alle Olkohleabiagerungen 
entfernen. Bereich der Zundkerzenlocher und der 
VentilfiJhrungen auf Risse kontrollieren. 
•fjT^ Mit Haariineal Zylinderkopf und Zylinder- 
dichtflache in mehreren Richtungen auf Verzug 
priifen - Verschleissgrenze 0,03 mm {Bild 134). 
•(j^r Ungespannte Lange der Ventilfedern 
messen. 

Sollmass tnnere Feder: 40,1 mm; aussere Feder: 
43,8 mm. 

• Ijf^fr Gespannte Lange der Ventilfedern mes- 




sen: Belastet mil 18,1 kg Gewicht muss innere 
Feder 22,7 mm tang sein. Aussere Feder muss 
ber 16,9 kg Gewicht mindestens 34,2 mm iang 
sein (Bild 135). 



A Anzugsreihenfolge 




^Jfp^~~~"7 fl 29 Nm (2.9 m-kg, 21 ft -lb) | 




42 Nm 14.2 m-kg. 30 ft- lb) 



d^ — .> 



42 Nm (4.2 m-kg, 30 tt-lb) 



22 Nm (2.2 m-kg. 16 ft-lb) 




Bild 139 

Artsaugstuteen ausrichten 



Bild 140 

Zylindar 

1 Dichlung 

2 Zylindar 

3 O-Ring 

4 Dichlung 

5 Passhulse 

6 PassMse 



Bild 141 

Nutenstein und Kornerpunkt 
miissen mit Gehausepfell 
fluchten 



Bild 142 ► 
Steuerkette 

1 Gehausemarkierung 

2 Antrtebsradtnartuerung 

3 OberkantadssZvlmderkwfes 

4 Steuerceitmarkiening 

5 Otoete Positionsmarkierung 
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Bild 143 

Einbaulage 

Kip phebei i Federec hei ben 



i n 



0*0 



Bild 144 

Achsschiitze rmissan 
senkrech! stetlen 




Bild 145 

Kip phebel - Laufflachen 
kontroMieren 




• l -Jt ?BC " Federneigung, d. h. Abweichung von der 
Senkrechten am oberen Ende der Feder, darf 
maximal 1,7 mm betragen. 

• Kfl^i Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und 
anormalen Verschleiss am Schaft untersuchen. 
Ventiisitz muss glattes und riefenfreies Tragbild 
zeigen. Falls Sttzflache am Ventiiteller verbrannt 
Oder ungleichmassigen Kontakt mit Ventiisitz hat, 
Venti! emeuern, Jedes Ventil muss in seiner Ftih- 
rung sauber gleiten. 

• \jptr Durchbiegung (Schlag) des Ventils darf 
maximal 0,01 mm betragen. 

• \jflrr Durchmesser der Ventilschafte messen. 
Mit Kugellehre, Messdorn oder Innenmikrometer 
Innendurchmesser der Ventilfuhrungen messen. 
Zuvor sorgfaltig afle Olkohlereste an Ventilschaf- 
ten und Tellern entfernen, um Mess-Ergebnis 
nicht zu verfalschen (Sollspte! Eirtlass 0,01 bis 
0,037 mm, Sollspiel Auslass 0,03 bis 0,057 mm). 
Bild 136 zeigt grobe Werkstattmessmethode zur 
Spietermittlung. 

1st Spiel grosser, prufen, ob Einbau neuer Fuh- 
rung mit Standard-Abmessungen das Spiel wie- 
der in Toleranz bringen wurde. Wechseln der 
Ventilfuhrungen muss einer dafiir ausgerusteten 
Fachwerkstatt iiberlassen werden, da gleichzei- 
tig Ventilsitze nachgeschiiffen werden miissen, 

• KCa Schliesst ein Ventil nicht einwandtrei dicht 
ab, Ventiisitz tappen. Prufung: bei eingebautem 
Ventil in Ansaug- oder Auspuffkanal Benzin gies- 
sen, am Ventil darf ntchts auslaufen (Bild 137), 

• Lappmittel auf Ventiisitz auftragen, Ventil von 
innen mit speziellem Gummisauger oder von 
aussen mit Schlauchstuck und Holzstift quirlen. 
Lappmittel darf nicht zwischen Ventifschaft und 
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Fuhrung geraten! Genugt Nachlappen nicht zum 
Abdichten, Ventil erneuern Oder Dichtflache in 
Fachbetrieb Qberschleifen lassen. 
• A 1st Ventiisitzring im Zylinderkopf zu breit 
oder zu schmal, muss er in Fachwerkstatt neu 
gefrast werden, Sollventilsitzbreite 1 mm. 



9.3 Montage 



• Ventilschafte mit Oi benetzen und in Fiihrun- 
gen schieben, Neue Ventilschaftdichtringe (@ 
Bild 138) olbenetzt von Hand aufdrucken. 

• Ventilfedern mit engen Windungen nach unten 
weisend {zum Zyiinderkopf hin) einsetzen. Ventil- 
federteller aufsetzen und mit Ventilfederspanner 
(oder umfunktionierter Standbohrmaschine mit 
passendem «Mundst(ick») Federn zusammen- 
drucken und Ventilkeile einsetzen, 

•A Ventilfedern nicht mehr als unbedingt notig 
zusammendriicken. 

• Mit Gummihammer leicht auf Ventilschafte 
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen. 

• Vergaseransaugstutzen mit moglichst wenig 
Uberstand zum Zylinderkopf anbringen (Bild 
139). 

• Steuerkettenfuhrungen, zwei grosse Passhul- 
sen und eine kleine Passhtilse mit O-Ring samt 
neuer Zylinderkopfdichtung montieren. Steuer- 
kette montieren und sichem. 

• Zylinderkopf aufsetzen und Schrauben und 
Muttern in der in Bild 1 40 angegebenen Reihen- 
folge schrittweise uber Kreuz anziehen. 

• Steuerkette nach oben durchziehen und Nok- 
kenwelle einlegen. 

• Steuerkette unter Zug halten und Kornermar- 
kierung des Zahnkettenrads auf Kurbelwelle zum 
Fluchten mit Pfeil auf Gehause bringen (Bild 141}. 

• Steuerkette auf Kettenrad auffadeln und mit 
zwei Schrauben SW 10 an Nockenwelle befesti- 
gen (flussige Schraubensicherung verwenden). 
Dabei muss Bohrung der Nockenwelle nach 
oben weisen (Stellung Arbeits- oder Verbren- 
nungs-OT). Strichmarkierung auf Kettenrad muss 
mit Dichtflache fiuchten (Bild 142). 

• Kipphebel und -Welien wie in Bild 143 gezetgt 
einsetzen. Schlitze der Kipphebelwellen wie in 
Bild 1 44 gezeigt senkrecht ausrichten. 

• Arretierungschrauben der Kipphebelwellen 




Bild 146 

Dichtmassa auftragen und 
2 Passhiilsen einsetzen 



Bild 147 

S1e ueritetten spanner 

montieren 



von unten eindrehen (Bitd 145). 

• Samtliche Lagerstellen mit MoS 2 -Fett verse- 
hen und zwei Passhiiisen einsetzen (Bild 146). 
Dichtflache samt Drehzahlmesser-Blindstopfen 
mit diinnem Dichtmassefilm versehen und Dek- 
kel aufsetzen. Befestigungsschrauben in Bild 140 
schrittweise uber Kreuz anziehen. 

• Steuerkettenspanner mit neuer Dichtung bei 
ganz eingefahrenem Druckstdssel mit zwei 
Schrauben SW 5 am Zylinder befestigen. Feder 
und Druckschraube mit neuer Kupferdichtung 
eindrehen (20 Nm, Bild 147). 

• Ventitspteleinstellung gemass Kapitel War- 
tung, Seite 15 vornehmen. 
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10 Zylinder und Kolben 



Blld148 

Hierpasst nur 
Qualitatswerkzeu g 



Bild 149 

Montagsnasen vorn 
und hinten beachten 




Bild 150 

Sicherungsring aushebeln 





10.1 Demontage 



• Links am Zylinderfuss vorn und hinten je eine 
Innensechskantschraube SW 5 ausdrehen, Zwei 
Hiilsenmuttern SW 12 und zwei Muttern SW 14 
jeweils vorn und hinten schrittweise uber Kreuz 
losen. Um an die in den Kuhlrippen tiegenden 
Hulsen muttern (Bild 148) zu gelangen, nur pas- 
sendes Qualitatswerkzeug verwenden! Keines- 
fails hier mit Gabelschlussel herummurksen, 

• Falls festgebacken, Zylinder an den in Bild 
149 gezeigten Montagenasen vorn und hinten 
vorsichtig loshebeln. 

• Bevor Zylinder durch bedachte Gummiham- 
merschlage bei Festsitz gelockert und ganz nach 
oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im Ge- 
hause mit Putzlappen bedecken, damit Bruch- 
stucke eines eventuell gebrochenen Kolbenrings 
nicht ins Kurbelgehause fallen. 

• Kolbenbofzen-Sicherungsring aushebeln (Bild 
150). 

• Kolbenbolzen von Hand herausdrucken. Bol- 
zenausdrucker nur verwenden, wenn Kolben 
schon Schrott ist. 

•A Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag 
austreiben. Pieue! ist schnell krummgeschlagen! 

• Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf- 
weiten und uber Kolben schieben. Ringe nicht zu 
weit aufbiegen, da sie leicht brechen. 



10.2 Prufen und Vermessen 



Zylinderdurchmesser 40 mm unter Zyfin- 
deroberkante parallel und im rechten Winkel zur 
Bolzenachse messen. Mittelwert beider Messun- 
gen soil 94,97 bis 95,02 mm betragen. Ver- 
schleissgrenze: 95,1 mm. 
•SD3 Laufflache darf keine Ausbruche, Rieten 
Oder Kratzer aufweisen. 

•\^T3" Am Kolbenhemd 5 mm uber Unterkante, 
im rechten Winkel zur Bolzenachse, Aussen- 
durchmesser des Kolbens messen (Soilmass: 
Standard 94,915 bis 94,965 mm; 1. Ubergrosse: 
95,5 mm; 2. Ubergrosse: 96,0 mm), errechnetes 
Sptef des Kolbens im Zylinder soil 0,045 bis 
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0,065 mm betragen. Verschleissgrenze: 0,1 mm. 
Bild 151 zetgt grobe Werkstattmessmethode zur 
Ermittlung des Spiels. 

• Fur den Fall einer Reparatur Ringe und Kolben 
als Satz emeuern. Zylinder mit entsprechendem 
Laufspiel in Fachwerkstatt aufbohren und honen 
lassen. 

• |Cffi3 Kolbenbolzen dan* leicht eingeolt weder 
im Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen und 
muss Irei beweglich sein (Bild 152}. 

• [ j^r Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Kolben- 
ring und Ringnut abtasten (Bild 153). Verschleiss- 
grenze oberster Kolbenring: 0,04 bis 0,08 mm; 
zweiter Ring: 0,03 bis 0,07 mm. Kolbenring muss 
frei wie in Bild 154 gezeigt, ohne zu klemmen, 
durchrollen. 

•\pjrr Kolbenringe einzeln in Zylinder schieben 
und 20 mm unter Zylinderoberkante rechtwinke- 
lig zur Zylinderbohrung mit Kolben ausrichten. 
Mit Fuhlertehre Stoss-Spiel ausfuhlen (Bild 155). 
SoNwert erster und zweiter Kolbenring: 0,30 bis 
0,45 mm, Olabstreifung 0,20 bis 0,70 mm. 



10.3 Montage 




Bild 151 

Grobe Werkstattmethode 

zur Spietermitt lung 



Bild 152 

Geolter Bolzen muss durch 

eigenesGawicht langsam 

herausruischen 



• FussdiGhtung, zwei grosse Passhulsen und 
eine kleine Passhiilse mit O-Ring auflegen (Bild 
156). 

• Kolbenringe mit Markierung nach oben wei- 
send an Kotben montieren, dabei Ringe nicht 
weiter als unbedingt notig aufweiten, da sie leicht 
brechen. Kolbenringstbsse wie in Bild 157 ge- 
zeigt auf Kolbenumfang verteilen. 





HLW153 

Hohen spiel-Ermittl u ng 



•* Bild 154 

Ring muss ohne zu klemmen 

durchrollen 



Bild 155 
Ringstoss-Spiel emnitteln 



Bild 156 

O-Ring nicht vergessen 
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Slid 157 

Kolbenringe prijfsn 

1 Qberster Kolbennng 

2 Olabstreifring lunisrar fling) 

3 Olabstrelfring (obarar Ring) 
A Zwete Kotwring 



Bild 158 ►■ 

Zylinderaufsetzert 



• Mit Lappen Offnung des Kurbelgehauses ab- 
decken, damit Sicherungsringe nicht hi neinf alien 
kbnnen. Pleuelaugen des Kolbens mit MoS z -Fett 
schmieren und Kolbenbolzen einschieben. 
•A Kolben mit Pfeii in Fahrtrichtung weisend 
montieren. 

• Kolbenbofzen-Sicherungsring (unbedingt Neu- 
teile verwenden!) einsetzen. 

• Neuen O-Ring auf Zylinderhais aufziehen, 

• Kolben mit passenden Holzteisten «untermau- 
em» und Kolben und Zylinder gut geolt aufeinan- 
derschieben, wobei Kolbenringe mit Fingern zu- 
sammengedruckt werden (Bild 158). 

• Hulsenmuttern und Mutter mit dicken Unter- 



lagscheiben schrittweise iiber Kreuz anziehen 
(Anzugsmoment 42 Nm). Zwei Schrauben SW 5 
(Innensechskant) links vorn und hinten mon- 
tieren. 



( 25 ° \ 


/ 25° \ 


I 25° J 


\ 25 ° / 
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11 Kurbelgehause 



11.1 Demontage 



• Innensechskantschrauben SW 5 gemass der 
in Bildern 159 und 160 angegebenen Reihenfolge 
losen. Dabei mit Schraube mit hdchster Nummer 
beginnen. Dabei jede Schraube nur urn Vi Dre- 
hung Ibsen, dann erst ganz ausdrehen. 

• ItipI Stellung der Getriebe-Schaitwalze (Leer- 
lauf) zur Gehause-Aussparung in Bild 161 
beachten! 

• Rechte Kurbelgehause-Halfte von linker ab- 
nehmen, in der Wellen verbteiben. 

• Beim Trennen der Gehausehalften sind neben 
einer Holzuntertage gefuhlvolle Gummihammer- 
schlage und Montagenuten an Vorder- und RCick- 
seite des Motorgehauses nutzlich. 

• Im rechten Kurbelgehausedeckel zur Reini- 
gung Filtersieb und Olkanaldeckel demontieren 
(Bild 162). 

Lager und Wellendichtringe 
t Wellendichtringe bei jeder Motordemontage 
grundsatzlich erneuern. Sie konnen leicht ausge- 
hebelt warden, Erneuern der Lager der YAMAHA- 
Werkstatt oder Fachbetrieb Qberlassen. Die Ko- 
sten fur Spezialabzieher und Dome stehen fur 
den Privatmann in keinem Verhaltnis zum Nutzen. 
Grundsatzlich gilt jedoch, dass Erwarmen der 
Gehausehalften auf etwa 100°C den Ausbau der 
empfindlichen Retbungsverminderer erleichtert. 




11.2 Montage 



• Zwei Gehause-Passhulsen und Passhutse mit 




Bild 159 
Kurbelgehause links: 

Anzugsreihenfolge 



Bild 160 

Kurbelgehause rechts: 
Anzugsreihenfolge 




Bild 161 

Schrauben Primar-Seite 
(rechts) 



4 Bild 162 
Olkanaldeckel und 
Ansaugsieb 



Bild 163 

Neusn O-Ring verwenden 
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O-Ring (Bilder 163 und 176) einsetzen. 

• Auf peinlich saubere Dichtflachen moglichst 
dunnen Dichlmassefilm (Hylomaro.a.) auftragen. 
Nach Abluften des Losungsmittels der Dichtmas- 
se (ca. 5 bis 10 Minuten) rechte Gehausehalfte 
(eventuelt unter gefuhlvollen Gummihammer- 
schlagen) auf linke Halfte, die auf Holzunterlage 
sitzt, absenken. 

♦ ItipI Darauf achten, dass Schaltwalze die in 



Bitd 161 gezeigte Stellung hat und so durch die 
Gehauseaussparung passt. 

• Gehauseschrauben gemass der Reihenfotge 
in Bildern 159 und 160 schrittweise uber Kreuz 
anziehen. Dichtmasse sollte, wenn uberhaupt, 
nur ganz dCinn austreten. 

• Getriebe muss sich unter Drehen der Getrie- 
be-Nebenwelle (Ritzel provisorisch aufstecken) 
durch al!e Gange schalten lassen. 
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12 Getriebe 



12.1 Demoritage gehause ohne Spezialwerkzeug ausbauen. 

• Schaltwellensegmente entnehmen, Schalt- 
gabelschienen herausziehen und Schaltgabeln 

Das Getriebe lasst sich bei gebffnetem Kurbel- entnehmen. Es folgt die Schaltwalze (Bild 164). 




•4 Bild 164 

Samtliche Bauteile verbleiben 
in der linksn Gehausehalfte 



Bild 165 

Getrlebezahnrader prufen 



B6305 



B6004 



B6306NRX1C3 




10 Nm 11.0 m.kg. 7.2 ft. lb) | 



C USE NEW ONE 



| 110 Nm (110 m-kg, BO fplb) 



B6004 



Bild 166 

Getriebe 

1 Anloebskettenrad 

2 6ldichtung 

3 Lager' 

l Zahnrsd2.Gang 

5 Antriettswelle 

6 Zafinrad 5. Gang 

7 Zahnrad 3. Sang 

8 Zannrad 4. Gang 

9 ZahnradVGang 

10 Lager 

11 Lager 

12 Ffeel2.Gang 

13 RitzelS.Gang 

14 Rtae!3.Gar>g 

15 Rteei4.Gang 

16 HaupMe 

17 Lager 
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Bild 167 
Sprengringe priifen 

1 Sprengring 

2 ScharfeKante 

3 Drudiriehtung 

4 Walls 



Bild 168 ► 
Wsllen einsetzen 



Bild 169 

Schaltwalze, -Gabeln und 

-Schienen 

L» links 

H * raehts 




• Getriebewellen entnehmen. Zerlegung der 
Getriebe-Hauptwelle erfordert starke Presse und 
ist somit Sache der Fach- oder YAMAHA-Werk- 
statt. Getriebe-Nebenwelle kann bis auf Zahnrad 
des zweiten Gangs leicht mit Seegerring-Zange 
zerlegt werden. 

• Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus aufbe- 
wahren und notieren. 



Bild 170 
Schaitgabeln einsetzen 
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1 2.2 Priifen und Vermessen 



# 3E Innenlaufringe der Lager mit Finger dre- 
hen. Lager mussen leicht und gerauschlos lau- 
fen. Festsitz des Lageraussenringes in der Kur- 
belgehause-Bohrung priifen, Defekte Lager van 
Fachbetrieb Oder YAMAHA-Werkstatt ersetzen 
lassen. 

• <B'1 Schaitgabeln, Schaltwalze und Zahnrader 
auf Ausbriiche in der Harteschicht, Anlaufverfar- 
bungen (Oberhitzung) oder ubermassigen Ver- 
schleiss untersuchen (Bild 165). 

• A Zahnrader nur paarweise emeuern! 

• Kffi> Schiene der Schaitgabeln iiber Richtplatte 
oder Glasplatte rollen. Bei Verbiegung Schiene 
erneuern. 



12.3 Montage 



Der Zusammenbau der Getriebe-Hauptwelle 
(Bild 166} erfordert eine starke Presse, und ist 
somit Sache der YAMAHA-Werkstatt. Getriebe- 
Nebenwelle lasst sich leicht mit Hilfe von Seeger- 
ringzange und kleinem Schraubendreher vor- 
montieren. 

•A Darauf achten, dass Sprengringe einwand- 
frei in ihren Nuten sitzen. Scharfe Kante der 
Seegerringe weist entgegen der Druckrichtung 
(Bild 167). Reichlich MoSj-Fett oder entspre- 
chendes Produkt betgeben. Zahnrader auf 
Leichtgangigkeit und Bewegungsfreiheit auf Wel- 
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le prijfen . 

• Wellen komplett vormontiert einsetzen (Bild 
168). 

• Anordnung der Schaltgabeln siehe Bild 169. 
Zuerst Schaltgabeln wie in Bild 170 gezeigt ein- 
setzen. 

Dann Schaltwalze einsetzen. Gabeln in Nuten 
einspuren und Wellen der Gabeln einsetzen (Bild 
171). 

• Zweiteiltge Schaltwelle wie in Bild 1 72 gezeigt 
einsetzen. 





W 



-4 Bild 171 

Schaltwalze und -Schienen 



Bild 172 

Einbaulage Schaltgestange 
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13 Kurbelwelle 



Bild 173 

Spezial-Werkzeug: 
KurbelweHen-Ausdrucker 




Bild 174 

Messpunkte der Kurbelwelle 



— w- 

-* — 


F 

n 9 

H 

D 

-• 

^ 



13.1 Demontage 



• Linke Gehausehaifte auf 100°C gleichmassig 
erwarmen und Kurbelwelle samt Lager ent- 
nehmen. 

• Zeigt sich Welle unwtllig zu weichen, handels- 
ublichen Abdrucker (Bild 173) verwenden. Nicht 
auf Welle schlagen, falls Welle und Lager wieder- 
verwendet werden sollen. Auf dem YAMAHA- 
Ersatzteilweg ist Lager nur komplett mit Kurbel- 
welle und Pleuel zu erhalten! 



13.2 Priifen und Vermessen 



•A Seitenspiel der Pleuellagerung messen 
(Messung D in Bild 174 - Sollwert: 0,25 bis 
0,75 mm). Kurbefwangenbreite messen (Mes- 
sung A in Bild 174 - Sollwert: 74,95 bis 
75,00 mm). 

• \rF Tf " Kurbelwelle zwischen Spitzen montieren 
und mit Messuhr an Lagerzapfen Schlag mes- 
sen. Dabei beachten, dass tatsachlicher Schlag 
nur der Halfte des angezeigten Wertes entspricht 
{Messung C in Bild 174 - Verschleissgrenze: 
0,03 mm). 

• KOI Ausweichung des oberen Pleuelauges soil 
0,8 bis 1,0 mm betragen (Messung F in Bild 174). 
Es dart kein Hohenspiel fuhlbar sein! 

• Kffi> Kugellager der Welle durfen bei Fingerpro- 
be (Bild 175) keine Gerausche von sich geben 
und mtissen widerstandsfrei drehbar sein. 

Bei Abweichung der Spezifikationen entspre- 
chende Telle ersetzen. 



Bild 175 
Lager priifen 



Bild 176 ► 

Samtliche Bauteila verbleiben 

in linker Gehausehaifte 




60 



13.3 Montage Gehause einfuhren. Darauf achten. dass Lager 

satt aufsitzt. Yamaha empfiehlt Verwendung ei- 
nes speziellen Kurbelweileneinzieher, der jedoch 

• Linke Kurbelgehausehalfte gleichmassig auf bei Erwarmung des Gehauses uberfliJssig ist. 

100° C erwarmen und Kurbelwelle samt Lager in • Ausgleichswelle einsetzen (Bild 176). 
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14 Frontpartie 



Bild177 

Handpumpe 

1 Deem 

2 Membran 

3 Staibschutemansohette 
i Seegerring 

5 Koarensatz 



Bild 178 

Gabelol-Ablass ausdrehen 



Bild 179 

Gabelktemmfaust loekem und 
Verschl u ss- Schraube 
ausdrehen 




14.1 Demontage 



Bremsanlage 

Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» 
erwahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: 
Wer wenig Durchblick in die Funktian einzelner 
Bremsbauteiie hat, soil die Finger von dieser 
iiberlebenswichtigen Baugruppe I as sen und lie- 
ber einen absoluten Spezialisten mit deren Be- 
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit 
hundertprozentig in Ordnung sein! 

• Bremsbelage ausbauen und Bremsflussigkeit 
ablassen wie im Wartungskapitel beschrieben. 

• Bremssattel von Bremssattelhalter und 
Bremsschlauch losen. Dabei Auffanggefass fur 
ausserst aggressive Bremsflussigkeit bereithal- 
ten. Ein paar Trdpfchen, die da immer noch rau- 
stropfen, kdnnen schon grossen gesundheitli- 
chen und finanziellen Schaden anrichtent 

• Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussgewin- 
de blasen, um Kotben herauszustossen. Lappen 
urn Bremssatte! legen, um Kolben weich aufzu- 
fangen. Vorsicht im Umgang mit Druckiuft! Vor- 
sichtig dosieren, Mundung der Blaspistole nicht 
zu dicht an Einlassoffnung halten! 

• Koibendichtringe htneindriicken und mit 
Schraubendreher heraushobeln, wobei diese 
zerstort werden. 

> ;tip| Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe, 
Kolbengteitflachen nicht beschadigen! 
Beim Zerlegen des Handbremszylinders getten 
naturlich dieselben Vorsichtsmassnahmen in 
punkto Bremsflussigkeit. 

• Bremshebei samt Steinschlagschutz demon- 
tieren. 

• Schlauchanschtuss und Bremslichtanschluss 
trennen, Gehausebefestigung losen und Zylinder 
von der Lenkerstange abnehmen. 

• Staubkappe mit zarter Spitzzange «heraus- 
popeln- und Seegerring © Bild 177 mit entspre- 
chender Zange entfernen. Es folgen Kolben und 
Feder. 

Laufrad 

• Fur sicheren Stand der Maschine sorgen und 
mit Kiste oder ahnlichem so unterbauen, dass sie 
nicht unversehens nach vorne kippt. 

• A Radlager nur bei Beschadigung/Ver- 



62 




schleiss ausbauen (siehe Kapitel 1 4.2). 

• Tachowelle: gerandeite Uberwurfmutter aus- 
drehen und Welle ausziehen. 

• Bremsscheibenabdeckung, so vorhanden, 
abnehmen. 

• Rechts vier Muttern SW 10 lockern und Achse 
ausdrehen. Rad entnehmen. 

• Links an Radnabe Tachoantriebsdeckel ent- 
nehmen. Rechts auf Distanzstuck achten. 

• Bremsscheibe (6 Innensechskantschrauben 
losen) abnehmen. 

• Austreiben der Radlager siehe Kapitel 15.1. 

Teleskopgabel 

• Gabeld! ablassen (Bild 1 78). 

» [TTp1 Einfedern der Gabelbeine beschleunigt 
zwar Ablaut, doch tritt Gabeldl unter Druck fast 
waagerecht aus Ablassbohrung heraus. 

• [HPl Vor Entnahme der Gabelbeine Oder Lok- 
kern der Klemmschrauben der Gabelbrucke, 
obere Gabelverschluss-Schrauben tockern (Bild 
179). 

• Zwei Schrauben SW 12 je Gabeiklemmfaust 
(vier Stuck) losen. 

• Gabelbeine unter Drehen nach unten aus Ga- 
belbrucken herausziehen. 

• Obere Gabelverschluss-Schraube ganz aus- 
drehen (Schraube steht unter Federdruck) und 
Vorspannhiilse, Federsitz und Fader entnehmen 
(Bild 180). 

• Staubmanschette von Sitz loshebeln und An- 
schlag-Federring aushebeln. 

• Untere Gabelverschluss-Schraube (Innen- 
sechskant SW 6, Bild 181} ausdrehen. Falls sich 
Dampferstange mitdreht. mit Nuss SW 27 Damp- 
ferstange gegenhaiten (Bild 182) oder Feder, Vor- 
spannhulse und obere Gabelverschluss-Schrau- 
be provisorisch einsetzen, urn Dampferstange 
am Mitdrehen zu hindern. 

• Tauchrohr gut geschutzt in Schraubstock 
spannen und Standrohr nach Ziehhammer-Prin- 
zip unter kraftigen Ruckbewegungen samt Wel- 
lendichtring und Stutzring ausziehen (Bild 183). 
•A Ubermassige Kraftanwendung vermeiden, 
da sonst Dichtring und/oder Buchsen beschadigt 
werden konnen. 

•A Darauf achten, dass Standrohr nicht bis 
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< Bild 130 

Gabelein2eltei!e 

1 Otare Gabelverschluss-Schraube 
mit O-Hing 

2 Distanzhulse 

3 Federate 

i Gabeltragfatter 



Bild 181 

Untere 

Gabelverec h I uss-Schraube 

1 Scftrauba 

2 Scbetoa 



Bild 132 

Gabel- Dampferstange losen 
3T-Grifl 

4 Halter 



Bikl 133 

Standrohr ruckartig ausziehen 



Bild 134 

Lenkkopf 

1 LenkerweUensctiraube 

2 Lenkertrone 

3 Ringmutter 
i Lagerdeckel 
S Lager loben) 



Bild 185 

Lager schrittweise uber Kreu2 

rausschlagefl 

1 Doffl 




Bild 186 

Lager vom Sitz treiban 

Z Meissei 




zum Ansehlag in Tauchrohr hineingedruckt wird, 
da sonst Oldichtstiick beschadigt werden kann. 

• Gleitbuchsen und Dampferstange samt Kol- 
benrtng, die jetzt aus Tauchrohr rausgeschiittelt 
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren, 
ist jedoch zur Sichtprufung nicht ndtig. 

Lenkkopflager 

•A Lagerschalen nur bei Beschadigung/Ver- 

schleiss ausbauen (siehe Kapitel 14,2). 

• Lenkschaftmutter © Bild 1 84 ausdrehen und 
obere Gabelbrijcke gegebenenfalls samt Lenker 
abnehmen. 

• Nutmutter (r : ganz ausdrehen. Dabei untere 
Gabelbrucke/Gabelschaftrohr nach unten ent- 
nehmen. 

• Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf mit 
entsprechend langem und kraftigem Dorn von 
oben bzw. unten mit Stahlhammerschlagen 
schrittweise uber Kreuz austreiben (Bild 185). 

• Unteren Laufring mit Hammer und Meissel 
vom Sitz treiben (Bild 1 86). 



Bild 187 

Schlag der Rader messen 




Bild 188 

Dicke der Bremsscheibe 
messen 



Bild 189 

Schlag der Standrohre 

messen 




14.2 Prtifen undVermessen 



Laufrad 

• IrT^ 1 " Radachsen uber Richtplatte rollen und so 
Verzug feststellen. Bei Verzug Achse erneuem. 
Niemats versuchen, Achse geradezurichten. 
•A Rader auf Zentrierstander lagern. Seiten- 
und Hohenschlag mit Messuhr prufen (Ver- 
schleissgrenze jeweils 2,0 mm; Bild 187). Unrund 
laufende Rader richten lassen. 

• Efi2 Auf Zentrierstander auch Unwucht des 
Rades feststellen (einen solchen Stiitzbock kann 
man leicht improvisieren oder selbst herstellen, 
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus, 
um die verschraubte Radachse einzuspannen). 
Wuchtung des Rades nach jedem Reifenwechsel 
prufen. Manche Reifenhersteller markieren letch- 
teste Stelie des Reifens mit Farbpunkt. Dieser 
muss genau in Hone des Ventils stehen. An Vor- 
derradfelge nicht mehr als 60 Gramm Wuchtge- 
wichte anbringen. 

•W tnnenlaufringe der Radlager mit Finger auf 
einwandfreien und gerauschlosen Lauf pnjfen. 
Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen. 
Bremsanlage 

• 3B Verschmutze Bremsklotze reduzieren die 
Bremswirkung, deshalb wegwerfen. Verschleiss- 
grenze der vorderen Belage: 0,8 mm. 

• litnr Verschmierte Bremsscheiben mit hoch- 
wertigem Entfettungsmittel reinigen. Starke der 
Bremsscheiben mit Mikrometer messen (Ver- 
schleissgrenze vorne: 4,0 mm; hinten: 4,5 mm; 
Bild 188). Verzug an ausgebauter Bremsscheibe 
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auf Richtplatte mit Messuhr Oder Fuhlerlehre 

(Verschleissgrenze 0,15 mm). 

> QE Pumpenzylinder und -Kolben durfen keine 

Riefen oder Kratzer aufweisen. 

> §E Kolben und Zylinder der Bremssattel auf 

Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigungen 

untersuchen. 

> 3E Dichtmanschetten (oder Kolbenringe} der 

Bremskolben miissen in einwandfreiem Zustand 

sein. Nach Demontage grundsatzlich Neuteile 

verwenden! 

Teleskopgabel und Lenkkopflager 

•'jtrrr Gabelstandrohre in Prismenblbcke legen 
und mit Messuhr auf Schlag prufen (Bild 189). 



Dabei beachten, dass tatsachltcher Schlag der 
Halfte des gemessenen Wertes entspricht! Ab 
0,1 mm Schlag Fachwerkstatt zu Rate Ziehen, ob 
Standrohr wieder gerichtet werden kann. 

• l ' J r P =rr Freie Lange der Gabelfeder messen 
(Sollwert: 478 mm; Verschleissgrenze: 
468,4 mm). 

♦ fcB? Bauteile auf Kratzer, Riefen oder anorma- 
len Verschleiss untersuchen. Gtettbuchsen mus- 
sen ausgewechsett werden, wenn Beschichtung 
iiber mehr als Dreiviertel der Oberflache abge- 
nutzt ist. 

•3E Konuslaufringe des Lenkkopflagers aus- 
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck- 
stellen und Vertiefungen aufweisen. 



^® 



tm-'mS — 



20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb) 







p--~ 



30 Nm (3.0 m-kg. 22 ft-lb) 




72 Nm (7.2 m-kg, S2 ft-lb) 



23 Nm (2.3 m-kg. 17 ft-lbl 



1 Nm (0.1 m-kg, 0.7 ft-lb) 



10 Nm (1.0 m-kg. 7.2 ft-lb) 



Bild 190 

Lenkerkopf und Lankef 

1 Lsnker 

2 Lentergriff(rechts) 

3 Lenkergriff (links) 

4 Lankartialler (oben) 

5 Lenkertiaiter (unten) 

6 Lenkerkrone 

7 Ringmuttar 

8 Abdeckung 

9 Lager [otieni 

10 Lager [unten) 

11 Klemme IBremssChlauch) 

12 KabeRiaiter (Tachoweiie) 

13 Scheinwartefstutze 
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Bitd191 
Standrahr 

1 Standrohrbucbse 

2 Tauchrohrbucftse 

3 SWtering 

4 Dichtring 

5 .Vefdiinnung- 
(ttontagehilfe fur Gleitrahrbuchse) 



Bild 192 
Vorderradgabel 

1 Hutscbraube 

2 O-Ring 

3 Distanztrulse 

4 Federsitz 

5 Gadetfedet 

6 Inrteres Gabelrohr 

7 Dampferslange 

8 Oldichtstuck 

9 Spwigimg 

10 Staubdichtung 

11 Okfichfcmg 

12 Scheibe 

13 Gleitrretall 

14 Aussere Gabelfeder 

15 Achstialter 

16 Gabelmansctwtts 



(2<3)© 




^■■■■n 



14.3 Montage 



Lenkkopflager 

• Unteren Kegellaufring samt Staubdichtung 
auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrstuck 
(ca. 200 mm lang, Innendurchmesser 30 mm) 
auftreiben, bis er rundum satt aufsitzt. 

• Itip! Erwarmen des Laufrings auf ca, 100°C 
erleichtert sein Aufschieben. 

• Lagerschaten in Lenkkopflagersitz mit pas- 
sendem Rundmateriai (Durchmesser 46,5 mm) 



| 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-lb) | 



30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb) 



— SB-:» 



|9 Nm [0.9 m-kg. 6.5 h-lb) 




C USE NEW ONE 



C USE NEW ONE 



Mr O 

62 Nm (6.2 m-kg. 45 ft. lb) | 



66 



eintreiben. Darauf achten, dass Lagerschalen 
nicht verkanten und so Lagersitze aufweiten. 

• Lagerlaufkdrper gefettet in unsprung liche La- 
gerschale einsetzen. 

• Untere Gabelbrucke /Lenkschaftrohr von un- 
ten in Lenkkopf einfiihren. 

• Lagerdeckel auflegen und Nutmutter anziehen 
(38 Nm; (?) Bild 190), damit sich Lagerschalen 
setzen. Anschliessend wieder Idsen und mit 
6 Nm Drehmoment anziehen, d. h. Lager ist spiel- 
frei und leichtgangig. 

• Obere Gabelbrucke samt Lenkschaftmutter 
montieren. Dabei Gabelstandrohre provisorisch 
einsetzen. 

• Lenkschaftmutter SW 22 anziehen (72 Nm). 
Anschliessend bei teicht angelegter Gabelbruk- 
kenkiemmung der Standrohre mit geschliffener 
Platte Parallel itat der Standrohre prufen (Platte 
darf auf beide Standrohre aufgelegt nicht kip- 
pel n). Gegebenfalls Standrohre vor endgiiltigem 
Festziehen der Klemmung ausrichten. 

Teleskopgabel 

• Stand- und Gleitrohrbuchse von Hand auf 
Standrohr anbringen (Bild 191). 

• Fails demontiert, Nylon-Kolbenring von Hand 
auf Dampferstange ((f) Bild 1 92) anbringen und 
Stange samt Druckfeder durch Standrohr durch- 
stecken, Oldichtstuck auf Ende des Damp- 
ferkolbens aufsetzen und Standrohr inTauchrohr 
einschieben {Bild 193). 

• Untere Gabelverschluss-Schraube mit flussi- 
ger Schraubensicherung versehen und Kupfer- 
dichtring eindrehen. Falls sich Dampferkolben- 
stange mitdreht, mit Nuss SW 27 und langer 
Verlangerung gegenhalten Oder Gabelfeder mit 
Distanzstuek und Gabelverschluss-Schraube 
provisorisch montieren. 

• [tEEI Um Tauchrohrbuchse ieicht einzutreiben, 
muss abgedrehter Bereich des Standrohrs (© 
Bitd 191), im Bereich des Lagersitzes sein. Buch- 
se zusammen mit Stiitzring mit passendem 
Rohrmaterial Oder schrittweise uber Kreuz mit 
iangem Dorn eintreiben (Vorsicht, Standrohr nicht 
mit Dorn zerschrammenl). 

• Es folgt Wellendichtring. Diesen mit Gabeldl 
anfeuchten und mit Beschriftung nach oben ent- 
weder mit passendem Rohrmaterial Oder schritt- 
weise uber Kreuz mit Iangem Dorn eintreiben. 

• Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen 
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in 
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen. 

• Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr ein- 
schieben und pro Gabelbein 538 cm 3 Gabeldl 
(Standard: 1 0er Viskositat) einfullen. 

• Gabetrohre mehrmals auf- und abpumpen, bis 
keine Luftblaschen mehr auftauchen und so 
Dampfer entluften. 

• Olstand von Oberkante des Standrohrs aus 




Bild 193 

Standrohr mit vormontierter 
Dampferstange inTaucfirohr 
einfiihren 



Bild 194 
Gabslolstand messen 

1 Standrohr 

2 Gabeldl 

3 Olstand 



messen (Bild 194). 

• l itT^~ Unbedingt darauf achten, dass Olstand 
in beiden Gabelbeinen gletch ist. 

• Gabelfeder in Standrohr einfuhren. Es folgen 
Federsitz. Distanzhulse und obere Gabelver- 
schluss-Schraube mit gedltem O-Ring (Bild 195). 

• Faltenbalge anbringen. Schlauchbander pro- 
visorisch anbringen und Standrohr unter gleich- 
zeitigem Drehen durch Gabelbrucken schieben. 
Oberkante des Standrohrs muss bundig mit 
Oberkante der oberen Gabelbrucke sein. Obere 




Bild 195 

O-Ring geolt einsetzen 
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Bild 196 

Lenkerklemmfaust 

A Fahrtriphtung 
1 Kcmermaitoaning 



Bild 197 ► 

Tachoantriebsgehause muss 
in Tauchrohrnase einspuren 



Bild 198 

Vorde rrad bremse 

1 HauptbremsJylindarkappe 

2 Membrane 

3 Hauptbremszylindersatz 

4 Hauptbremszylinder 

5 Bramsschlauch 

6 Bramssattel 

7 Bremsbelagplattenfeder 

8 Kolben 

9 Kolbendicbtung 

10 Staubdichtung 

11 BreTisbelagplatte 

12 Bremsscheiba 

13 Dampfungsring 

D Neatal verwenden 





2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft. lb! 



D USE NEW ONE 




T8 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-lb)| 



| 35 Nm (3.5 m-kg, 2S ft-lbj [ 




USE NEW ONE 



^~~ \ 12 Nm 11 ,2m. kg, 



8.7ft 



"ibT| 



68 



und untere Gabelklemmschrauben anziehen 
(23 Nm). 

• Faltenbalge nach oben schieben, bis sie unte- 
re Gabelbriicke beriihren, dann Schlauchbinder 
festziehen. 

• Kotflugel montieren. 

• Falls demontiert, Lenker montieren. Obere 
Halter so anbringen, dass Kornermarkierungen 
nach vorn weist (Bild 196). Zuerst vordere. dann 
hintere Schrauben anziehen {20 Nm). 

Laufrad 

Einbau der Lager und Staubdichtungen erfolgt 
wie am Hinterrad, siehe Kapitel 15.3. 

• Bremsscheibe install ieren. Schrauben kreuz- 
weise anziehen {12 Nm). 

• Tachometergetriebe-Mitnehmer und -Schnek- 
ke einfetten und so einsetzen, dass seine Zungen 
in Schlttze der Nabe einspuren. 

• Bremsscheibe mit hochwertigem Entfettungs- 
mittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen. 

• Achshalter rechts mit «UP»-Markierung nach 
oben weisend anbringen und Muttern proviso- 
risch install ieren. 

• Rad mit DistanzhLilse rechts zwischen Gabel- 
beine einsetzen. Nut der Tachometerschnecke 
muss in Nase amTauchrohr einspuren {Bild 197). 
Achse einschieben. 

• Achsmutter SW 22 festziehen (58 Nm) und 
Tachometerwelle anschliessen. Teleskopgabel 
mehrmals bei blockiertem Vorderrad (jedoch 
nicht mit Bremse blockieren!) zusammendriik- 
ken, urn Achse aufzusetzen. 

• Zuerst obere, dann untere Achshaltemuttern 
in zwei oder drei Schhtten anziehen (9 Nm). 

Bremsanlage 

• Vor Zusammenbau alleTeile der hydraulischen 
Bremsanlage (Bild 198) mit sauberer Bremsflus- 




stgkeit reinigen und anfeuchten. 

• Feder und Kolben in Bremszylinder einbauen. 
Darauf achten, dass Dichtlippen nicht umgewen- 
det werden. Feder so einsetzen, dass ihr breites 
Endeinnen liegt (Bild 199). 

• Seegerring mit entsprechender Zange instal- 
lieren. Staubkappe aufziehen und Bremslicht- 
schalter anbringen. Hauptzylinder am Lenker an- 
bringen. 

• Bremsschlauchverbindung mit neuen Dicht- 
scheiben instaliieren und anziehen (27 Nm), falls 
sie entfernt wurde. 

•A Einmal ausgebaut, mussen Kolben- und 
Staubdichtringe des Bremssattels grundsatztich 
durch neue ersetzt werden. 

• Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsfltissigkeit 
schmieren. Kolben so einbauen, dass offene Sei- 
te auf Bremsbelage gerichtet ist. 

• Bremssattel auf Bremssattelhalter anbringen, 
dabei Silikonfett auf Bremssattelzapfenschrau- 
ben auftragen. 

• Belagfeder, Anschlagbieche und Belage in- 
staliieren wie im Wartungskapitel beschrieben. 

• Bremsschlauch mit Haiteschraube und zwei 
neuen Dichtungsscheiben am Bremssattet an- 
schliessen (27 Nm). 

• Hydrauliksystem befullen und entluften, wie 
im Wartungskapitel beschrieben. 



Bild 199 

Geberzylinder 

1 Deckel 

2 Mambran 

3 Hauptbremszylindereaiz 
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15 Heckpartie 



Bild200 

Hinterer Bremssattel 

1 SchutischiliS- 
Befestigu ngssctuaiiben 

2 Bremssattelscfcrauben an Halter 

3 Mere Bremssallebclaaube 

4 Entluftungsventil 



Blld 201 

Dichtringe aushebeln 



Bild 202 

Radlager austreiben 

(Prinzipdarstellung) 




15.1 De montage 



Motorrad auf Kiste Oder ahnlichem stabil unter- 
mauern, so dass Hinterrad freikommt. 

Hinterrad 

• Hinterachse wie zum «Antriebskette spannen* 
(Seite 18) lockern. 

• Bremssattel-Schutzblech von Schwinge und 
Bremssattel von Bremssattel halterung abneh- 
men (Bild 200). Hinterrad anheben und Achse 
ausziehen. Kette abheben. Auf Distanzhillse je- 
der Seite achten! 

• Bremsscheibe nach Losen von sechs Schrau- 
ben SW 10 abnehmen. 

• Bremssatteldemontage wie vorn. Kapitel 14.1 . 

• Kettenblatt-Trager (Abtriebsf lansch) von Hand 
abnehmen. 

• Zum Entfernen des Kettenblatt.es Sicherungs- 
blechlaschen flachbiegen und sechs Muttern SW 
14 losen. 

• Wellendichtringe aushebeln (Bild 201). 
TftPl Zum Austreiben der Radlager Radnabe 
bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochplatte 
anwarmen. Einmal ausgebaut, gehoren Radlager 
auf den Schrott! 

• Distanzhulse zwischen den Radlagern aushe- 
beln. Lager mit einem 10-mm-Dorn mit leichten 
Schlagen schrittweise uber Kreuz austreiben 
(Bild 202). Nach Ausbau eines Lagers Distanzhul- 
se entnehmen und gegeniiberliegendes Lager 
austreiben. 

Fe der be in 

Schwinge muss nicht ausgebaut zu werden. 

• Obere Federbeinbefestigung Ibsen. 

• Staubschutz der unteren Federbeinbefesti- 
gung abziehen, Sptint entfernen und Verbin- 
dungsbolzen herausziehen (Bild 203). Federbein 
herausfuhren. 

•A Stossdampfer enthalt hochkomprimiertes 
Stickstoffgas und Ol! Das unter hohem Druck 
stehende Federbein kann bei unsachgemasser 
Beseitigung schwere Verletzungen verursachen! 
Beseitigung eines verschlissenen Federbeines 1st 
Sache der YAMAHA-Werkstatt. Auf keinen Fall 
einfach zum Schrott werfen! 

• Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel am 
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Federbein lassen sich von Hand ausdrucken. 

Schwinge 

• Pleuelstange vom Rahmen losen (Bild 204). 

• Relais-Arm von Schwinge losen (Bild 205). 

• Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las- 
sen sich von Hand entnehmen. Lagerkafige mit 
passendem Dorn austreiben. 

>A In diesem Montagezustand Spiel der 
Sehwingenlagerung am Schwingenende priifen 
(max. 1 mm Spiel am Schwingenende). 

• Links selbstsichernde Mutter (SW 22; Bild 
206) ausdrehen. 

• Falls Achse schwergangig, Schwinge durch 
«Untermauern» Oder Heifer entlasten. Auf die 
iiber min. 5 Gewindegange aufgeschraubte Mut- 
ter kurzen trockenen Schlag mit dem Gummi- 
hammer geben und so Schwingachse losen. 
Achse nach rechts herausziehen und Schwinge 
entnehmen. 

• A Auf Verbleib der Distanzscheiben achten - 
und deren Einbaulage. 

• Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las- 
sen sich von Hand ausdrucken. Lagerkafige 
selbst mit passendem Dorn austreiben. 



15.2 Prufen und Vermessen 



Verschleissgrenzen Felgenschlag wie Vorderrad 
Kapitel 14.2. 

• Bremsanlage wie am Vorderrad prufen. 

Schwinge und Federbein 

•^E Schwinge auf Verzug oder Risse prufen. 
Schwinge muss sich bei demontiertem Hinterrad 
und Stossdampfer ohne Unregelmassigkeiten 
auf- und abbewegen lassen. Montagezustand 
siehe Bild 204. 

#!J^r In diesem Montagezustand auch seitli- 
ches Spiel der Schwinge messen: maximal 
1 mm. gemessen am Schwingenende. 

• £S3 Staubdichtungen der Federbetnbefesti- 
gung auf Beschadigung uberprufen. Druckdeckel 
und Buchse diirfen keine Riefen oder Kratzer 





Bild 203 

Untere Befestigung mit 
splintgesicfrtertem Bolzen 



Brld 204 

Pleuel-Ann vom Rahmen 

losen 



Bild 205 

Reiais-Ann demontieren 



•4 Bild 206 

Achsmutter SW22 ISsen 



Bild 207 

Hier dart rtichts wackeln 

IHohenspiel) 
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Bild 208 

Hinterradbremse 

1 Ausgleichsbehalterdeckei 

2 Buchse 

3 Membrane 

4 A'jsgleichsDe-Elter 

5 Ausgleichsschlauch 

6 HauptbremszylinrJer 

7 HauptbremszylFTirJersalz 

8 Btemsschlaucn 

9 Srsmspeaal 

10 Bnsmssattsl 

11 Kolben 

12 Kolbenrjichtung 

13 Gummimanschstte 

14 fling (GummFitianschattel 

15 Sclwibe 

1B Bremsbelagplatte 

17 BrernsbelagplattenferJern 

18 Halterung 

19 Bremsscheifie 

D Neuteil verwenden 



6 Mm (0 6 m-kg. 4.3 ft.lb) J 



23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-lb) 






35 Nm (3.5 m-kg. 25 ft-lb) 



20 Nm (2.0 m-kg. 14 ft-lb) 



4 Nm 

(0.4 m-kg, 2.9 ft-lb) 








26 Nm (2.6 nvkg. 19 ft-lb) 



Bild 209 

Seitenspisl derSchwinge 

im Rahmen abzuglich 

Moto rgeh£use- Autnahme 

und DistanzhQisen 

berechnen 

Sollmass 1 : 75,2 - 75,3 mm 

Sollmass 2: 68,2 - 68,3 mm 



aufweisen. Lager auf Grubchenbtldung und iiber- 
massiges Spiel untersuchen. 
• SE Stossdampfer auf Olaustritt an Dampfer- 
stange untersuchen. 




Hebelei darf wie in Bild 207 vormontiert 
kein Hohenspiel aufweisen. 



15.3 Montage 



• Montage des Bremssattels (Bild 208) wie in 
Kapitei 14.3 beschrieben vornehmen. 

Schwinge und Federbein 

Um das seitiiche Spiel der Schwinge festzustel- 
len, ist etwas Rechnerei und Messen notwendig 
(Bild 209). Mit Hilfe 0,3 mm dicker Distanzschei- 
ben Spiel auf 0,3 bis 0,7 mm einstellen. Fails nur 
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eine Scheibe verwendet wird, diese links mon- 
tieren. 

• Nadellager in Fachwerkstatt in Schwtnge, Re- 
lais-Arm und Pleuelstange mit passendem Dorn 
eintreiben. Fur Nadelkafig der Schwtngenlage- 
rung ist Abstand von 4 mm zur Aussenseite vor- 
geschrieben. 

• Buchsen, Dtstanzschetben und Staubdichtun- 
gen gefettet einsetzen. 

• Einbaulage des Relais-Arms siehe Bild 210. 
Relais-Arm und Pleuelstange vormontieren und 
einsetzen. 

t Samtliche Verbindungsbolzen von links ein- 
schieben und Muttern rechts anziehen. Anzugs- 
momente siehe Bild 21 1 . 

• Schwinge mit vormontierter Hebelei und auf- 
geiegter Kette (falls Endloskette montiert) in Rah- 
men einsetzen (Bild 212). 

• Schwingachse von links einfuhren und Mutter 
anziehen (85 Nm). 

• Pleuelstange an Rahmen befestigen (32 Nm; 
Bild 213). 

• Federbein einfuhren und am Rahmen an- 




Bild 210 

Einbaulage des Relaisarms 



| 4 Nm 10.4 m-kg, 2.9 ft-lbl | 



m-kfl, 2.2 ft-lbl 



hi-5E_ 



iJ4S_. 



iAmtJ} 




59 Nm (5.9 m-kg. 43 ft-lbl 



> 

.- S 7Nm 

*^ s -' @ (0.7 m-kg. B.I ft-lbl 



| 32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft- 



Bild 211 

Hirvten-adschwinge 

1 Hintarradsctiwirtge 

2 Rflteisam 

3 Verblndungsarm 

4 Kettenkasten 

5 Kettensctiute 

6 Kettenfiihrung 
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Blld212 

Schwinge vormantiert 



Bild213 *■ 

Pleuelann am Rahman 
befestigen 



Bild214 ► 

Unbedingt neuen Splint 
verwenden 




schrauben (59 Nm). Am Relaisarm mit Solzen 
und neuem Splint befestigen (Bild 214). 

• Einstellung der Federvorspannung siehe Kapi- 
tel 3.23. 

Laufrad 

• I tip I Erwarmen der Nabe auf ca. 1 00° C erleiclv 
tert Eintreiben der Lager. 

• Lagerhohlraume des rechten Lagers mit Fett 
fijllen und mit passendem Dorn oder Nuss so 
eintreiben, dass abgedichtete Seite aussen liegt 



(Bild 215). Beim Eintreiben sorgfaltig darauf ach- 
ten, dass Lager nicht verkantet und sichergehen, 
dass es vollkommen aufsitzt. 

• Distanzhiilse © Bild 217 in Radnabe einset- 
zen und tinkes Lager genauso eintreiben (abge- 
dichtete Seite nach aussen). 

• Staubdichtung (Wellendichtringe) wie Lager 
eintreiben. 

• Bremsscheibe montieren. Schrauben kreuz- 
weise anziehen {10 Nm). Dabei flussige Schrau- 
bensicherung zugeben. 



Bild 21 5 

Lager eintreiben 



Bild 216 ► 

Bremssattel aufsetzen 
unci Rad mit Disianzhulse 

einfuhren 
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• Lagerhohlraume des Abtriebsflanschlagers • Dampfergummis einsetzen und Abtriebs- 
mit Fett fGllen und von Kettenblattseite mit Dorn flansch einsetzen. 

Oder passender Nuss eintreiben. Abgedichtete • Hinterrad einsetzen (Bild 216). 

Seite weist nach aussen. Es folgt Staubdichtung. • Einsteliung der Antriebskettenspannung siehe 

• Kettenblatt anbringen (4 Muttern SW 14; Kapitel 3.14. Zur Achsmuttersicherung neuen 
62 Nm). Sicherungsblechlaschen anlegen. Splint verwenden. 



45 Nm (4.5 m-kg, 32 ft- lb) 



90 Nm (9.0 m>kg, 65 ft-lbl 




62 Nm (6.2 m-kg, 45 ft-ib>| 



SD30-52-8 



Slid 21 7 

Hinterrad 

1 Bremssattelhaltemng 

2 Hiilse 

3 Staubabdeckung 

4 WeUsndichtring 

5 Lager 

6 Hulse 

7 Hinterrad 
B Qampler 
9 Lager 

10 Kupplungsnabe 

11 Hutee 

12 Abtriefcrstettenrad 

13 Lager 

14 Vfellendictitring 

15 Hutee 

16 Antriebskette 

17 Hadachsa 

E Neuteil vemeorten 
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16 Kabel und Zuge, Schmierplane 



Bik»218 

Kabelfij ftru ngsplan 

1 Kupplungstabel 

2 Bramsschlauch 

3 Halter 

4 Tachowelte 

5 Gaszug 

6 Entluftungssehlauch (Oitank) 

7 Starter 

8 Starterrelais 

9 Leitungskabel oes Aussetiaflrelais 
des Starterschaitknases 

10 Leitungskabel des 

1 Wacnselstrom-Magnefeuridere 

11 wartime 

12 Minus-KabelderBatterie 

13 EfitluftungsscfllaticntVergaser) 

14 Uberlaufschiauch (Vergaser} 

15 Seitenstande/schattar 

16 Band 

17 Plus-KabelderBatterie 
16 Leitungskabel das 

Seitenstandetkabels 
13 Biinkerreiais 

20 Sicherurrg 

21 Kabetbaum 

22 Zundspule 

23 Kabelfuhning 

24 GbartaufschlaiJChfuhnjng 

25 Leitung des Hrntsnad- 
BrercTslictitschalters 

A Clberlaiit- una Bettftungssclilau- 
che SesVergasers zwiscban 
\terbindungsami und Schwinge 
hindurchfuhren 
MesserKabeiband auf Zapfen 
desausseren Schlauches sleeken 
Bremsschlauch anklemman 
Kabetfuhrungerc des Messerkabels 
auf Innensette und Bramsschlauch 
auf Aussenseita sichem 
Kabel 1 und 2 sowie 
Kuppiungskabel einhaken 
Kabel 1 und 2 sowie Kupplungs- 
kabel und Kabelbaum einhaken 
Kabel 1 und 2 sowie Kabelbaum 
einhaken 

Angeschlcssene Kabel hlnter 
Sicnerung schieben 



B 



H 
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Bild219 
Kabelubersichtsplan 

1 ftlleitung 

2 Zundksnankabel 

3 Zuncspule 

4 Band 

5 Untardnxkleitunn, 

6 Lertungskabel oes ftnlasserrelais 

7 Saitendeckel 

8 Klemma 

9 Mupe 

10 Mirajs-Batleftekabel 

11 Leitungskabei des Hinterad- 
Sremslichtschaiters 

12 H interred- Bremslicntscharier 

13 Filhrungdes 
VorraGbehalterschlaucte 

14 VorTatsbenattersehiauch 

15 Beliftungsachlaucti 

16 Ube'laui 

ft Unterdruckleittmg durch Offnung 

!ra Seitendeckel lijhren 
B Bupenkatal anschliessen 
C SctilauchdesVtjratstietiaisere 

durch Funning schiaben 
D EnfltiftungsschlauchuberO(leiturtg 

verlegen 
E Feder des Bremsschalters 

in Innenseite der Rucknolfeder 

des Bremspadals etnhaken. 

urn Kreuzung w vsrmatden 



Bild220 
Kabslubersichtsplan 

1 Zundeinheil 

2 Kabelbaum 

3 Ktemme 

4 Band 

5 LedungskabeldesBlinklichtes 
(links) 

6 Leitungskabei des Biinkhchtes 
(rectos) 

7 Regler/Gleicnrichtef 

A Kabel der hmteran BlmWicMer 
durch Funning Kihren 
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Bild221 

Kabel u bersichtsplan 

1 Leitungskabei des Blinklichtes 
(rechts) 

2 Kuppiungskabel 

3 Sand 

A Leitungskabei das Lanfcerschalters 
(links) 

5 Hauptschatter 

6 Leitungskabei des Lenkerschaltare 
POCftaj 

7 Leitungskabei des Vorderrad- 
Bramslichtschaitera 

a Gasseil 

9 Bremsschtauch 

1 Laitungskabei des Blinklichtes 
(links) 

1 1 Isrtungsfcabel des Hau ptschalters 
\2 Leitungskabei des 

KupplungSSChaters 

13 Leitungskabei derWamleuchten 

14 Bremschiauchfuhnjng 

15 Kabelbaum 

16 Ktemme 

17 Tachowelle 

19 Leitungskabei des 

Geschwmdigkeitskabeimessers 

18 Scheinwerfertabel 

A BremsscWauch durch Fuhrung 
scnieoen 

B Leitungskabei des linken Lenter- 
sciiatters, des Kupplungsschalters 
und des Gesctiwirtdigkeitsmessers 
Qber die Leitungskabei des recnten 
Lanker-. BretnSliCM- und Haupt- 
schaltersfuhren 

C Weisses Band am Kabetam 
mit Scheinwerfer ausnchtsn 

D Kabelbaum rwischen flafimen und 
Vorderradkotflugei durchfiihren 

E Vorgang 

1. Folgende Anschlusse 
hersteilen: Blinker (rechts), 
Wamlaucnten , taderraij- 
BremsiicMscrtalter. Lenker- 
schalter (rechts), HauptschaJter 

2. Anschiiessend Kupplungs- 
schalter. Lenkerschalter fiinks), 
Messinstrumente und Bhn^sr 
(links) anschliessen, wobsi 
Kabel uber die im ScJiritt 1 
verleglen Kabel geSeitet warden 

3. Wenn aile Kabel rerlagt sind , 
Hauptschaltecunter 
Instruments schieben 

4. Kabel mit Klammem 
etwas obernalb der Stalls 
zusammenbinden. wo die 
Kiebebandumwickiung des 
Kabelbaums author! 

F Kupplungskabel uber vontere 
Seite des Gassei Is fuhren 
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Bild222 

Schmierplan 

1 Oltank 

2 OtfiltersisbfOttank) 

3 Olfiltarsieo fMotorl 

4 Oipumpe 
A Spetsung 
B Ruckftuss 
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Bild 223 

Schmierplan 

1 Oipumpe 

2 OHilter 

3 Noekenwelle 

- OlspeiseleituriE 

5 Hauptwelle 

6 Antriebswsfe 

7 Olschlauch 
A Speisung 
B Ruckfluss 
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Bild 224 

SchmiBrplan 

1 OlfiPler 

2 Nocksnwelte 

3 Kuibefctapfen 

4 Haupwelle 

5 Antriabswelte 

6 Ablass-Schraube 
A Speisung 

E Rijckfluss 



81 



Bild225 

Schmierplan 
i Olpumpe 

2 Old Bar 

3 CSspfflseleilung 

4 Getriebe 

5 -"iWEieri 
A Speisung 
B Ruckduss 
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17 Technische Daten 



Allgemeine Technische Daten 



Modell-Code-Nummer 


3TB 1 


Fahrzeug-ldentifikationsnummer 


JYA3TBSO" 


Rahmen-Anfangsseriennummer 


3TB-000101 


Motor-Anfangsseriennummer 


3TB-000101 


Abmessungen: 




- Gesamtlange 


2220 mm / 2295 mm 


- Gesamtbreite 


820 mm 


- Gesamthohe 


1245 mm 


- Sitzhohe 


855 mm 


- Radstand 


1445 mm 


- Mindestbodenfreiheit 


235 mm 


Grundgewicht: 




- Mit Ol- und Kraftstoff stand 


155 kg 


Kleinster Wendekreishalbmesser 


2200 mm 


Motor: 




- Bauart 


Luftgekuhlter Viertakter, SOHC 


~ Zylinder-Anordnung 


Vorwarts geneigt, ein Zyiinder 


- Hubraum 


595 cm 3 


- BohrungxHub 


95x84 mm 


- Verdichtungsverhaltnis 


8,5:1 


- Verdichtungsdruck: 




- Standard 


1100 kpa 


- Anlasser 


Elektrisch 


Sen miersy stem: 




- Bauart 


Trockenschmierung 


- Motorolsorte 


Motorol SAE 20W40 




Typ SE oder Motoro! 




SAE10W30TypSE 


Olmenge: 




- Regelmassiger Olwechsel 


2,7 Liter 


- Mit Olfilterwechsel 


2,8 Liter 


- Gesamtolmenge 


3,3 Liter 


Luftfilter: 




- Bauart 


Nasselement 


Kraftstoff: 




- Bauart 


Bleifreies Normalbenzin mit ein 



MASS- 

eInstell- 

DATEN 



Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks 
Fassungsvermogen der Reserve 
Vergaser: 

- Bauart/Anzahl 

- Hersteller 
Zundkerze: 

- Bauart/Elektrodenabstand 

- Hersteiler 



von 91 (ROZ) oder hoher 
1 3 Liter 
2,0 Uter 

Y26PV/1 pc 
TEIKEI 

DPR8EA-9/ 0,8 - 0,9 mm 
DPR9EA-9/0,8-0,9mm 
N.G.K. 
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A/IASS- 

unc ' —■■ 
EINSTELL 

DATBN 



Kupplung: 




- Bauart 


Mehrschetben-Nassku pplu ng 


Vorderrad: 




- Bauart 


Speichenrad 


- Felgengrosse 


1,85x21 


- Felgen-Baustoff 


Stahl 


- Felgen-Schlaggrenzen: 




Senkrecht 


2 mm 


Seitlich 


2 mm 


Hinterrad: 




— Bauart 


Speichenrad 


- Felgengrosse 


MT2,50x17 


- Felgen-Baustoff 


Stahl 


- Felgen-Schlaggrenzen: 




Senkrecht 


2 mm 


Seitlich 


2 mm 


Antriebskette: 




- Bauart/Hersteller 


520V2/DAIDO 


- Anzahl der Kettengfieder 


106 


- Kettendurchhang 


30 - 40 mm 


Vorderrad-Scheibenbremse: 




- Bauart 


Einfach 


- Aussendurchmesser 


267 mm 


- Dicke der Scheibe 


4,5 mm 


- Dicke der Bremsbelagplatten 


6,9 


Verschleissgrenze 


1 mm 


- Hauptbremszylinder-lnnendurchmesser 


12,7 mm 


- Bremssattelzylinder-lnnendurchmesser 


32,03 mm 


Anzahl 


2 StOck 


— Bremsflussigkeitssorte 


DOT Nr, 4 oder DOT Nr. 3 


Hinterrad-Scheibenbremse: 




- Bauart 


Einfach 


- Aussendurchmeser 


220 mm 


- Dicke der Scheibe 


5 mm 


- Dicke der Bremsbelagplatten 


6 mm 


Verschleissgrenze 


0,8 mm 


- Hauptbremszytinder-lnnendurchmesser 


12,7 mm 


- Bremssatteizyfinder-lnnendurchmesser 


34,9 mm 


- Bremsflussigkeitssorte 


DOT Nr. 4 


Radaufhangung: 




- Vorne 


Teieskopgabel 


- Hinten 


Schwinge (Neue Monocross) 


Stossdampfer: 




- Vorne 


Schraubenfeder/Druckluft/Oldampfer 


- Hinten 


Schraubenfeder/Druckgas/Oldampfer 


Hub des Rads: 




- Vorne 


225 mm 


- Hinten 


200 mm 


Eiektrische Anlage: 




- Ziindanlage 


T.C.I (Digital) 


- Lichtmaschine 


Wechselstrom-Schwungmagnetzunder 


- Batterie-Typ 


YTX9-BS 


- Batterie-Kapazitat 


12 V, 8 AH 


- Scheinwerfer 


Quarz-Birne (Halogen) 


Gliihbirnen-Leistung (Anzahl): 




— Scheinwerfer 


12 V, 60 W/55 W(1 Stuck) 


— Schluss-/Bremsleuchte 


12 V, 5 W/21 W (1 Stuck) 


- Blinklicht 


12 V, 21 W (4 Stuck) 


- Zusatzleuchte 


12 V, 4 W(1 Stuck) 
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- Instrumentenbeleuchtung 

- Leerlauf-Kontrollampe « Neutral- 

- Fernlicht-Kontrollampe «High Beam- 

- Blinklicht-Anzeigeleuchte *Turn» 

- Wamleuchte fur Uberdrehzahl 
Lenkungssystem: 

- Lenkerschattlager 
Vo rderrad a uf h an g u ng : 

- Hub der Vorderradgabel 

- Ungespannte Lange der Gabelfeder 
Mindest ungespannte Lange 

- Federkonstante (K,) 

- Hub (Id) 

- ZusatzNche Feder 

- Olmenge 

- Olstand 

- Olsorte 
Umschlossener Luftdruck: 

- Standard 
Hinterradaufhangung: 

- Hub des Stossdampfers 

- Ungespannte Federlange 

- Einbaulange 

- Federkonstante (K-, ) 

- Hub (K,) 

- ZusatzNche Feder 

- Umschlossener Gasdruck 
Hinterradschwinge: 

- Grenze des Spiels 

- Seitliches Spiel 
Grenze des Spiels 

Bremshebel und Bremspedal: 

- Spiel am Bremshebel 

- Position des Bremspedals 
Kupplungshebel und Gasdrehgriff: 

- Spiel des Kupplungshebels 

- Spiel des Gasseiles 



12 V, 3,4W(1 Stuck) 

12 V, 3,4 W(1 Stuck) 

12 V, 3,4 W (1 Stuck) 

12 V, 3,4 WO Stuck) 

12 V, 3,4 WO Stuck) 

Kegelrollen lager 

225 mm 
478 mm 

468.4 mm 

5 - 4,25 N/mm (0,5 - 0,425 kg/mm) 

- 225 mm 

Nein 

538 cm 3 

155 mm, von Oberkante des ohne Feder 

zusammengedruckten inneren Gabelbeinrohres 

Gabelol 10 W Oder gleichwertig 

kPa 

71 mm 
255 mm 

243.5 mm 

95 N/mm {9,5 kg/mm) 

0-71 mm 

Nein 

2000 kPa (20 kg/cm 2 ) 

1 mm, Schwingenende von Seite zu Seite bewegen 
0,4 - 0,7 mm, am Schwingenende-Drehzapfen 

0,3 mm am Schwingenende-Drehzapfen 

2-5 mm am Bremshebel en de 
15 mm unter Fussrasten-Oberkante 

2-3 mm an den Kupplungsdrehzapfen 
3-5 mm am Drehgriff 



MA5S- 

E/NSTELL- 
DATEN 



Motor 



Getriebe: 

- Bauart 

- Bedienungssystem 

- Primaruntersetzungssystem 

- Primaruntersetzungsverhaltnis 

- Sekundaruntersetzungssystem 

- Sekundaruntersetzungsverhaltnis 

- Untersetzungsverhaltnisse: 

1 . Gang 

2. Gang 

3. Gang 

4. Gang 

5. Gang 
Fahrgestell: 

- Rahmenbauart 



Synchrongetriebe, 5-Gang 

Linke Fussbedienung 

Stirnzahnrad 

71/34 (2,088) 

Kettenantrieb 

45/15 (3,000) 

31/12 (2,583) 
27/17(1,588) 
24/20 (1 ,200) 
21/22 (0,954) 
19/24 (0,792) 

Rautenrahmen 



85 



MASS- 

eInstbll- 

DATEN 



- Nachlauf 


27.75 c 




- Nachlauf betrag 


116 mm 




Reifen: 


Vorderrad 


Hinterrad 


- Bauart 


mit Schlauch 


mit Schlauch 


- Grosse 


90/90-21 54S 


1 20/90- 17 64 S 


- Hersteller 


Bridgestone (TW 41) 


Bridgestone (TW42 B) 




Dunlop (Trail Max) 


Dunlop (Trail Max) 


Reifendruck (kalter Zustand): 






- Maximal zulassige Last* 


202 kg 




bis zu 90 kg Last* 


150 kPa (1,5 kg/cm 2 ) 




90 kg - Maximal zul. Last* 


200 kPa (20 kg/cm 2 ) 




Gelandefahrt 


125 kPa (1,25 kg/cm 2 ) 




- Hochgeschwindigkeitsfahrt 


150 kPa (1,5 kg/cm 2 ) 




* Die Last ist das Gesamtgewieht der Zuladung, des Fahrers, des Sozius und des Zubehors 


Bremse: 






- Vorderrad bremse - Bauart 


Einfach-Scheibenbremse 




- Vorderradbremse - Betatigung 


Betatigung mit rechter Hand 




- Hinterrad bremse - Bauart 


Einfach-Scheibenbremse 




- Hinterrad bremse - Betatigung 


Betatigung mit rechtem Fuss 




Schmiersystem: 






- Olfilter: 






Bauart 


Papiertyp 




- Olpumpe: 






Bauart 


Trochoid-Schmierolpumpe 




Spitzenspiel 


0,12 mm 




Seitliches Spiel 


0,03-0,08 mm 




Umgehungsventil-Einstelldruck 


80 - 120 kPa (0,8 - 1 ,2 kg/cm ! ) 




berd ruckventi l-Ansprechdruck 


80-120 kPa (0,8-1 ,2 kg/cm 2 ) 




Oldruck 


13 kPa (0,13 kg/cm-') bei 1300 U/min 


Position fur Druckprufung 


Olfilterkammer 




Ventilschaft-Aussendurchmeser: 






- Einlass 


6,975 - 6,990 mm 




- Auslass 


6,955 - 6,970 mm 




Venti If uhru ngs-l nnend urchmesser: 






- Einlass 


7,000 -7,012 mm 




- Auslass 


7,000-7,012 mm 




Spief zwischen Ventilschaft: 






- Einlass 


0,010-0,037 mm 




- Auslass 


0,030 - 0,057 mm 




Max. zul. Ventilschaftschlag 


0,01 mm 




Ventilsitz-Breite: 






— Einlass 


1,1 mm 




- Auslass 


1,1 mm 




Ventilfeder: 






- Ungespannte Lange: 






Einlass 


43.8 mm 




Auslass 


43,8 mm 




- Eingebaute Federlange (Ventil geschlossen): 




Einlass 


34,2 mm 




Auslass 


34,2 mm 




- Windungsrichtung (Draufsicht) 


Links 






Max. zul. Neigung: 

Einlass 

Auslass 



2,571 ,9 mm 
2,571 ,9 mm 
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Kolben: 

- Kolbengrbsse «D» 

- Messpunkt «H» 

- Ubergrosse 2. Gang 

- Ubergrosse 4. Gang 

- Kolberwersatz 

- Kolbenversatzrichtung 

- Spiel zwischen Kolben und Zylinder 
Grenze 

Kolbenring - Bauart: 

- Oberster Kolbenring 

- Zweiter Kolbenring 
Abmessungen (BxT): 

- Oberster Kolbenring 



4 



- Zweiter Koibenring 

- Olabstreifring 



; 



15 



L J 

T 



Endspalt (Eingebaut): 

- Oberster Kolbenring 

- Zweiter Kolbenring 

- Olabstreifring 
Settliches Spiel (Eingebaut): 

- Oberster Kolbenring 

- Zweiter Kolbenring 

- Olabstreifring 
Kurbelwelle: 

- Kurbelwangenbreite 

- Schlaggrenze 

- Seitliches Spiel am 
PteuelfuB 

- Ausweichung des 
Pleuelauges 

Kipphebel/Kipphebelwelle: 

- Innendurchmesser des Kipphebels 

- Aussendurchmesser der Kipphebelwelle 

- Spiel zwischen Kipphebel 
und Kipphebelwelle 

Ventile, Ventilsitze, Ventilfuhrungen: 

- Ventilspiel (kalter Zustand): 
Einlass 

Auslass 
Ventil-Abmessungen: 

- Einlass: 
Ventilteller-Durchmesser «A» 
Ventilteller-Breite «B» 
Ventilsitz-Breite «C» 
Ventilteller-Starke «D» 

Auslass: 

Ventil-Durchmesser «A» 

Ventilteller-Breite «B» 

Ventilsitz-Breite «C» 

Ventilteller-Starke «D» 
Zylinderkopf: 

Verzugsgrenze 



94,915 -94,965 mm 
5 mm 
95,5 mm 
96 mm 
2 mm 

Einlass-Seite 
0,045 - 0,065 mm 
0,1 mm 

Barriger Kolbenring 
Zylindrischer Kolbenring 

B = 1,2 mm, T = 3,8 mm 



B = 1,2 mm,T = 3,8 mm 



B - 2,5 mm, T = 3,4 mm 



0,30 - 0,45 mm 
0,30 - 0,45 mm 
0,20 - 0,70 mm 

0,04 - 0,08 mm 
0.03 - 0,07 mm 
0,02 - 0,06 mm 

74,95 - 75,00 mm 
0,03 mm 

0,35 - 0,65 mm 

0,8 mm 

12,000- 12,018 mm 
1 1 ,976 - 1 1 ,991 mm 

0,009 - 0,042 mm 




A/IASS- 

Hnstell- 

DATEN 



0,05-0,10 mm 
0,12-0,17 mm 



36,9 - 37,1 mm 
2,26 mm 
1 - 1,2 mm 
1,0-1,4 mm 

31,9-32,1 mm 
2,26 mm 
1 ,0 - 1 ,2 mm 
0,8 - 1,2 mm 

0,03 mm 
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MASS- 

und 
EINSTELL 

DATEN 



Zylinder: 

- Bohrungsdurchmesser 
Verschleissgrenze 
Messpunkte ® 

Nockenwelle: 

- Antrieb 

- Aussendurchmesser der Nockenwelle 

- Spiel zwischen Lagerzapfen 
und Lagerdeckel 

- Nockenabmessungen: 
Einlass «A» 

Einlass «B» 
Einlass «C» 
Auslass «A» 
Auslass «B» 
Auslass «C» 

Max. zul. Schiag der Nockenwelle 
Steuerkette: 

- Steuerkettentyp 

- Anzahl der Kettenglieder 

- Steuerketteneinstellung 
Kupplung: 

- Reibscheibe - Dicke 

- Anzahl 

- Verschleissgrenze 
Reibscheibe: 

- Dicke 

- Anzahl 

- Verschleissgrenze 
Kupplungsscheibe: 

- Dicke 

- Anzahl 

- Verzugsgrenze 
Kupplungsfeder: 

- Ungespannte Lange 

- Anzahl 

- Mindestlange 
Kupplungsgehause: 

- Axialspiel 
Auskupplungsmethode 
Getriebe: 

- Schlaggrenze der Hauptwelle 

- Schlaggrenze der Antriebswelle 
Schaltung: 

- Bauart 



94,97 - 95,02 mm 
95,1 mm 
50 mm 

Kettenantrieb (Linke) 
22,967 - 22,980 mm 

0,020 - 0,054 mm 

36,47 - 36,57 mm 
30,06 -30,16 mm 
6,41 mm 

36,62 - 36,72 mm 
30,11 -30,21 mm 
6,51 mm 
0,03 mm 

75-010 

126 Kettenglieder 

Automatisch 

2,72 - 2,88 mm 

6 Stiicke 
2,6 mm 

2,94 - 3,06 mm 
2 Stticke 
2,8 mm 

1,2 mm 

7 Stiicke 
0,2 mm 

42,8 mm 
5 Stiicke 
40,8 mm 

0,070-0,071 mm 

Innere Schubstange (Nocke) 

0,08 mm 
0,08 mm 

Schalttrommel und FLihrungsstange 



Vergaser 


Vergaser: 








- Identifikationsmarkierung 


STB 00 


3UW00 (D) 


3UX00 (CH) 


- Hauptduse 








Primar-Vergaser 


# 130 

# • 130 {D) 


# 130 


# 125 


Sekundar-Vergaser 


# 110 


# 110 


# 108 



Hauptluftduse 

Primar-Vergaser - Durchmesser 

Sekundar-Vergaser - Durchmesser 

DiJsennadel 

Primar-Vergaser 

Sekundar-Vergaser 

Nadeldiise 

Primar-Vergaser 

Sekundar-Vergaser 

Abschragung 

Grdsse der Leerlaufduse - Durchmesser 

Leerlaufduse 

Anreicherungsluftduse - Durchmesser 

Leerlaufschraube 

Ventilsitzgrdsse - Durchmesser 

Starterduse 

Kraftstoffstand 

Schwimmerhdhe 

Motor-Leerlaufdrehzahl 



1,0 


1,0 


1.0 


0,9 


0,9 


0,9 


5 D 90-3/5 


5 D 94-3/5 


5 D 92-3/5 


5 D 94-3/5 (D) 






5Y10-3/5 


5Y14-3/5 


5X74-3/5 


5Y14-3/5 






V-00 


V-00 


V-00 


00 


00 


00 


5,5 


5,5 


o T 5 


0,6 


0,6 


0,8 


# 50 


# 50 


# 46 


1,4 


1,4 


1,1 


2 1 / 2 Ausdreh. 


VA Ausdreh. 


2 % A Ausdreh 


1 Ausdrehung (D) 




2,5 


2,5 


2,5 


# 76 


# 76 


- 76 


8 mm 


8 mm 


8 mm 


25 - 27 mm 


25 - 27 mm 


25 - 27 mm 



MASS- 

t " 1£ ' ,ril 

BlNSTBLi 
DATBN 



1200 - 1400/min 1200 - 1400/min 1300 - 1400/min 



Elektrische Anlage 



Spannung 12 V 
Zundanlage: 

- Zundzeitpunkt {vor dem oberen Totpunkt) 10 - 14 l bei 1300 U/min 

- Zundzeitverstellung 6900 - 71 00 U/min 

- Zundzeitversteller Elektrisch 



C 



c 



0) 



E 
a) 
"a 



30- 



§ 20 



c 
§ 10 

s 

c 

■ 3 
N 



9,4 ~ 12,4* bei 700 U/min 





23,7 - 28,7* bei 6.000 U/min 



Drehzahlbegrenzung 



15" bei 2.745 ~ 3.145 U/min 



1,3 - 4,7" bei 350 U/min 



-r 

8 



4 5 6 7 

Motordrehzahl { x 1.000 U/mint 



10 
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MASS- 

ync ' _»•■ 
E/NSTEU- 

DATEN 



Zundung: 




— Einheit- Modell/Hersteller 


TNDF09/Nippon Denso 


- Widerstand der Aufnahmespule 


1 84 - 276 n bei 20° C 


- Farbe 


Grun/Weiss - Blau/Gelb 


Zundspule: 




- Modell/Hersteller 


J0268/Nippon Denso 


- Widerstand der Primarspule 


3,4 - 4,6 bei 20° C 


— Widerstand der Sekundarspufe 


10,4- 15,6 kfi bei 20" C 


Signalhorn: 




- Bauart 


Flache Ausfuhrung 


- Anzahl 


1 Stiick 


- Modell/Herstetler 


YF-12/Nikko 


- Max. Strom starke 


2,5 A 


Blinkerrelais: 




- Bauart 


Kondensator 


- Modetl/Hersteller 


FZ249SD/Nippon Denso 




FJ245EF/Nippon Denso (D) 


- Blinkerfrequenz 


75 - 95 Zyklen/min 


- Leistung 


21 Wx2+3,4W 


Stromkreis-Unterbrecher: 




- Bauart 


Sicherung 


- Stromstarke der einzelnen Schaltkreise 


20 A 


Zundkerzenstecker: 




- Bauart 


Harzausftihrung 


- Widerstand 


10 kll bei 20° C 


Ladesystem: 




- Bauart 


Wechselstrom-Schwungmag 


Wechseistrom-Generator: 




- Modell/Hersteller 


LMZ48/Nippon Denso 


- Ladeausgang 


14 V, 13,5 A bei 5000 U/min 


- Armaturwiderstand (Stator-Wicklung 


0,52 - 0,78 £3 bei 20° 


- Farbe 


Weiss-Weiss 


Spannungsregler/Gleichrichter: 




Modell/Hersteller 


SH569/Shindengen 


- Spannungsregler: 




Bauart 


Halbieiter-Kurzschlusstyp 


Regelspannung ohne Last 


14,3 -15,3 V 


- Gleichrichter: 




Kapazitat 


25 A 


- Hbchstspannung 


240 V 


Batterie: 




- Spezifisches Gewicht 


1320 


Elektrisches Startersystem: 




- Typ 


Daueretngriff 


Startermotor: 




- Modefl/Hersteller 


SM-13/Mitsuba 


- Leistung 


0,8 kW 


- Kohlebursten-Gesamtlange 


12 mm 


Grenzwert 


5 mm 


- Kollektordurchmesser 


28 mm 


Grenzwert 


27 mm 


- Glimmer-Unterschneidung (Tiefe) 


0,7 mm 


Anlassschalter: 




- Modell/Hersteller 


MS5D-1 91 /Hitachi 


- Stromstarke 


100 A 
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Allgemeine Anzugsdaten 

Diese label le spezifiziert Anzugsmomente fur 
normale Befestigungselemente mit normalen 
l.S.O.-Gewindenormen. Anzugsmomente fur be- 
sondere Bauteile bzw. Bauteileinheiten sind in 
den einzelnen Abschnitten in dieser Wartungsan- 
leitung aufgefuhrt. Wenn Teile mit mehreren Be- 
festigungselementen festgezogen werden, die 
Schrauben und Muttern kreuzweise und in meh- 
reren Schritten bis zum vorgeschriebenen An- 
zugsmoment festziehen, so dass keine Teile ver- 
zogen werden. Falls nicht anders vermerkt, so 



gelten die Anzugsmomente fiir trockene und 
saubere Gewinde. Die anzuziehenden Bauteile 
sollten dabei Raumtemperatur aufweisen. 



A (Mutter B (Schraube) Allgemeine 

Anzugsmomente 

10 mm 6 mm 6 Nm 

12 mm 8 mm 15 Nm 

14 mm 10 mm 30 Nm 

17 mm 12 mm 55 Nm 

19 mm 14 mm 85 Nm 

22 mm 16 mm 130 Nm 



Anzugsdrehmomente 



Anzuziehendes Tell 

Schubhebel 

Schubstange 

Antriebskettenrad 

Anschlagplatte (Oldichtung) 

Anschlaghebel 

Fussschalthebel 

Statorspule 

Aufnahmespule 

Leerlaufschalter 

Startermotor 

Olschlauch 

Olzufuhrrohr 

Vergaserverbindung 

Klemme (Vergaserverbindung) 

Luftfiltergehause 

Auspuffrohr 

Auspuffrohrschutz 

Auspufftopfschutz 

Band (Auspuffrohr und Auspufftopf) 

Auspufftopfschutz 

Kurbelgehause 

- Sechskantschraube 

- Stehbolzen 

Kurbelgehauseabdeckung (Rechts) 
Kurbelgehauseabdeckung (Links) 
AnschlagpSatte (Lager) 
Druckscheibe 
Kupplungsnabe 
Primarantriebszahnrad 
Zylinderkopf 

- Flanschschraube 

- Stehbolzen 

- Sechskantschraube 

- Stehbolzen 
Zundkerze 

Zylinderkopfabdeckung 
Ventitspielabdeckung (Einlass) 
Ventilspielabdeckung (Auslass) 
Zylinder 

- Hutmutter 



Gewindegrosse 


M8 


M6 


M18 


M6 


M 6 


M6 


M6 


M 6 


M 10 


MS 


M6 


M 8 


M6 


M4 


M6 


M 6 


M6 


M6 


M8 


M 8 


M6 


M 10 


M6 


M6 


M 6 


M6 


M20 


M20 


M8 


M 10 


M6 


M6 


M 12 


M6 


M6 


M32 



M8 



Anzugsmoment 

12 Nm 

8Nm 

110 Nm 

10 Nm 

10 Nm 

10 Nm 

7Nm 

7 Nm 

20 Nm 

10 Nm 

10 Nm 

18 Nm 

10 Nm 

2 Nm 

10 Nm 

10 Nm 

7 Nm 

7 Nm 

20 Nm 

40 Nm 

10 Nm 
20 Nm 
10 Nm 
10 Nm 

7 Nm 

8 Nm 
90 Nm 
120 Nm 

29 Nm 
20 Nm 
10 Nm 

7 Nm 
18 Nm 
10 Nm 
10 Nm 
12 Nm 

22 Nm 



A/IA5S- 

E/NSTELL- 
DATEN 
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A/IASS- 

bInstbll- 

DAT£N 



- Mutter 

- Sechskantm utter 

- Sechskantschraube 
Au s g leic h s wel I e n zah n rad 

Rotor (Wechselstrom-Magnetzunder) 
Sicherungsmutter (Einsteller fur Ventilspiel) 
Steuerkettenrad 
Steuerkettenspanner 

- Sechskantschraube 

- FSanschschraube 
Kipphelbelwelle 
Olpumpe 

Olsieb 

Ablassschraube (Kurbelgehause) 

Olfilterabdeckung 

- Sechskantschraube 

- Entluftungsschraube 
Vorderradgabel/Lenker: 

- Lenkerkrone und inneres Rohr 

- Lenkerkrone und Lenkerschaft 

- Unterbefestigung und inneres Rohr 

- Lenker 

- Lenkerschaft und Ringmutter 

- Klemrne (Vorderrad-Bremsschlauch) 

- Hauptbremszylinderkappe (Vorderradbremse) 

- Hauptbremszylinder und Lenker 

- Scheinwerferstutze und Unterbefestigung 

- Scheinwerferstutze und Scheinwerfer 

- Scheinwerferstutze und Scheinwerfer 

- Lenkerhalter (Unten) und Mutter 

- Kabelband (Geschwindigkeitsmesserkabel) 
Motorbefestigung: 

- Motorstutze (Vorne) und Rahmen 

- Motorstutze (Vome) und Motor 

- Motorstutze (Oben) und Rahmen 

- Motorstutze (Oben) und Motor 

- Motor (Hinten) und Rahmen 

- Motorschutz und Rahmen 

H interrad-Stossdam pf er/H interradschwinge: 

- Drehzapfenwelle 

- H interradschwinge und Relaisarm 

- Relaisarm und Pieuelstange 

- Pieuelstange und Rahmen 

- H interrad-Stossdam pfer und Rahmen 

- Kettenspanner 

- Kettenkasten und H interradschwinge 

- Kettenschutz und Hinterradschwinge 

- Kettenfuhrung und Hinterradschwinge 

- Schraube (am Hinterradschwingenende) 
Vorderrad/Hinterrad: 

- Vorderradachse und Vorderradgabel 

- Hinterradachse und Mutter 

- Vorderradachsschalter 

- Bremssattel (Vorne) und Vorderradgabel 

- Bremssattel (Hinten) und Halterung 

- Verbindungsschraube (Bremse) 

- Bremssattel und Entluftungsschraube 

- Halterung und Hinterradschwinge 

- Bremsscheibe und Vorderrad 



M 10 


M 10 


M6 


M 16 


M 14 


M6 


M7 


M6 


M 16 


M 6 


M 6 


M 6 


M 14 


M6 


M5 


M a 


M 14 


M 8 


M 8 


M 25 


M6 


M4 


M6 


M6 


M8 


M6 


M 10 


M5 


M 10 


M 10 


M 10 


M 10 


M 10 


M 6 


M 14 


M 12 


M 10 


M 10 


M 12 


M8 


M6 


M6 


M6 


M6 


M14 


M 16 


M6 


M 10 


M 10 


M 8 


M 7 


M 10 


M 6 



42 Nm 


42 Nm 


10 Nm 


60 Nm 


120 Nm 


14 Nm 


20 Nm 


10 Nm 


20 Nm 


10 Nm 


10 Nm 


7Nm 


30 Nm 


10 Nm 


5Nm 


23 Nm 


72 Nm 


23 Nm 


20 Nm 


6 Nm 


7 Nm 


2 Nm 


7 Nm 


7 Nm 


16 Nm 


7 Nm 


30 Nm 


1 Nm 


64 Nm 


64 Nm 


64 Nm 


64 Nm 


64 Nm 


10 Nm 


85 Nm 


59 Nm 


32 Nm 


32 Nm 


59 Nm 


23 Nm 


4 Nm 


7 Nm 


7Nm 


3 Nm 


58 Nm 


90 Nm 


9Nm 


35 Nm 


35 Nm 


26 Nm 


6 Nm 


45 Nm 


12 Nm 
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- Bremsscheibe und Hinterrad M 6 
Fussraste/Pedal/Stander: 

- Seitenstander und Rahmen M 1 

- Hinterrad-Bremslichtschalter und Rahmen M 6 

- Fussraste (fur Fahrer) und Rahmen M 1 

- Fussraste (fur Sozius) und Rahmen M 8 

- Hauptbremszylinder (Hinterradbremse) 

und Rahmen M 8 

- Ausgleichsbehalter (Hinterradbremse) 

und Rahmen M 6 
Tank/Sitz/Abdeckung/Kotfiugel: 

- Verkleidung und Halterung M 6 

- Zulassungsschild-Hatterung und Vorrichtung M 6 

- Zulassungsschild-Halterung 

und Kotflugel-Verlangerung M 4 

- Hinterer Reflektor und Hatterung M 5 

- Benzintank und Kraftstoffhahn M 6 

- Benzintank und Rahmen M 6 

- Sturzhelmhalter und Rahmen M 6 

- Kupplungskabel und 
Kurbelgehauseabdeckung M 6 

- Zulassungsschild-Halterung und Rucklicht M 6 

- Anlassschalter und Kabel M 6 

- Spannungsregler und Rahmen M 6 
Instrument/Signalhorn: 

- Instrument und Lenkerkrone M 6 

- Signalhom und Rahmen M 6 



10 Nm 

40 Nm 
4Nm 
45 Nm 
20 Nm 

20 Nm 

4Nm 

7 Nm 
5 Nm 

2 Nm 
4Nm 
7 Nm 
7 Nm 
7 Nm 

10 Nm 
7Nm 
3Nm 
7 Nm 

7 Nm 
7 Nm 



MASS- 

ElNSTBLL- 
DATBN 



Anmerkung: 

1. Zuerst die Ringmutter mit Hilfe eines Drehmomentschlussels mit 39 Nm festziehen und danach urn 
eine Drehung losen. 

2. Danach die Ringmutter nochmals mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen. 
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Schaltplan XT 600 E 



Legende zum Schaltplan: 

1 Ztindeinheit 

2 Hauptschaller 

3 Kuppiungsc halter 

4 Vorderrad-Bremsiichtschalter 

5 ZiJndspule 

6 Ziindkerze 

7 Hinterrad-Bremsschalter 

8 Seitenstanderschalter 

9 Wechselstrom-Magnetziinder 

10 G le iehric hter/Spann u ngsregler 

1 1 Schluss-Bremsleuchte 

12 Blinklicht (rechts hinten) 

13 Blinklicht (links hinten) 

14 Batten e 

15 Sicherung 

16 Relaisscti alter 

17 Anlasserrelais 
16 Leerlaufschalter 

19 Ausschaltrelais des Starter-Sctialtkreises 

20 Anlasserschalter «START» 

21 Motorstoppschaiter "ENGINE STOP- 

22 Signalhornschalter »HORN>» 

23 Btinklichtschalter «TURN.. 

24 Abbiendlichtschalter -LIGHTS" 

25 Uchthupensc halter «PASS» (fur Osterreich) 

26 Uchtschalter «UQHTB» 

27 Hupe 

28 Blinkerrelais 

29 Blinklicht ((inks vome) 

30 Blinklicht (rechls vorne) 

31 Instrumenten-Kontrollampe 

32 Femlicht-Kontrollampe "HIGH BEAM- 

33 Blinkleuchte-Kontrollampe "TURN» 

34 « NEUTRAL* Leerlaufanzeige 

35 Beleuchtung des Drehzahlmessers 

36 Zusatzlampe 

37 Scheinwerfer 

38 Diode 

A Fur Osterreich 

B Fur die BRD 



Farbkodierung: 


3 


Schwarz 


Br 


Braun 


Ch 


Sc Ira kol ad en f arbe 


Dg 


Dunkelgriin 


G 


Griin 


L 


Blau 


O 


Orange 


P 


Rosa 


R 


Rot 


Sb 


Himmelblau 


W 


Weiss 


Gy 


Grau 


Y 


Gelb 


B/W 


SchwarzAWeiss 


B/Y 


Schwarz/Geib 


BrAW Braun/Weiss 


G/W 


GrunAVeiss 


G/Y 


Grun/Gelb 


UP. 


Blau/Rot 


UY 


Blau/Gelb 


LAN 


BlauAWeiss 


RAW 


Rot/Weiss 


R/Y 


Rot/Gelb 
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Die kompetente Handbuch- 

reihe 1ur Praktiker 

rnit den ktaren Vorteiten: 

Sorgfaltige Gtiederung 

Ubersichttiche Zeichnungen 

Prazise BHderklarungen 

Exakte Einsteilwerte 
und MasstabeHen 
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Die ge/iau e 
Arbeitsanleitung 

mit alien 

technischen 

Oaten 



Dieser Band behandeit die Yamaha XT 600 E ab 
Baujahr 1990, die in die Fussstapfen derXTSQO 
tritt, der ungekronten Konigin der Enduros. Er 
bietet genaue Anweisung fur Wartung und Repa- 
ratur der handlichen Allround-Maschine. 

Verstandliche Detailfotos von alien Arbeitsgan- 
gen und ubersichttiche Explosionszeichnungen 
zeigen die komplette Fahrzeugtechnik von 
Motor, Getriebe, Fahrwerk, Bremsanlage bis hin 
zur Elektronik. 

Besonders praktisch: Ein umfangreicher Tabel- 
lenteil fasstalie technischen Daten, Einsteli- und 
Messwerte der einzelnen Typen ubersichtlich 
zusammen. 
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ISBN 3-7168-1869-0 




